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1. ANTECEDENTES

El Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras (PTEOI)
del Tren del Sur junto con el Informe de Sostenibilidad Ambiental fue aprobado por
el Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife en sesidn ordinaria celebrada el dia
25 de marzo de 2011 (Anuncio de 31 de marzo de 2011. BOC N° 073. Lunes 11 de
abril de 2010). El Plan fue sometido al tramite de participacién ciudadana y de
consulta de las Administraciones Publicas durante dos meses, tiempo en el que
estuvo a disposicion de los interesados.

Tras este periodo, se elabord la Propuesta de la Memoria Ambiental a partir del
informe de andlisis de las sugerencias presentadas por los particulares y de las
respuestas a consultas de las diferentes Administraciones Publicas que fue remitido
al érgano ambiental para ser sometido al tramite de aprobacién.

La Comisién de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias -COTMAC-
acordd, en la sesidon celebrada el 22 de noviembre de 2011, suspender la
aprobacién de la Memoria Ambiental del PTEOI del Tren del Sur, en base a los
informes técnico y juridico elaborados por la Consejeria de Obras Publicas,
Transportes y Politica Territorial.

El Acuerdo adoptado por la Comisidon proponia que se corrigiesen las deficiencias
detectadas. Para ello se ha elaborado un Documento de Informacién
Complementaria en el que se da respuesta, punto por punto, a todos los aspectos
sefalados por la COTMAC y que se formaliza en el presente informe de Revisidén de
la Propuesta Ambiental.

El 23 de abril de 2012 se presentd la documentacion requerida en este Acuerdo de
la COTMAC por el que se suspendia la aprobacion de la Memoria Ambiental al
objeto de que el promotor subsanase las deficiencias detectadas.

Esta documentacion (Documento de Informacién Complementaria y Revision de la
Propuesta de la Memoria Ambiental) fue analizada por la Direccion General de
Ordenacién del Territorio que emitié un informe técnico-juridico el 11 de junio de
2012 en el que se comprobaba si las deficiencias en cuanto a las cuestiones
procedimentales y los contenidos sustantivos habian sido convenientemente
subsanados. Las conclusiones de este informe sefialaban que, todavia, algunos
aspectos debian ser completados.

Para ello, se ha elaborado un nuevo documento de Informacion Complementario y
una nueva Revision del Documento de Informacién Complementaria en el que se
incluye tanto lo sefialado por la COTMAC el 22 de noviembre de 2011 como por la

Direccién General de Ordenacién del Territorio en su informe del 11 de junio de
2012.

2. OBJETIVOS

El presente documento es una Revision de la Propuesta de la Memoria Ambiental
presentada a la Comisién de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias en el que se han subsanado todos los defectos advertidos por la COTMAC
en el Acuerdo adoptado el 22 de noviembre de 2011 y los senalados por la
Direccién General de Ordenacion del Territorio en su informe del 11 de junio de
2012.

Todo lo recogido en este informe pasara a formar parte del documento del PTEOI
del Tren del Sur que se presente al tramite de aprobacidn inicial.

3. INTRODUCCION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, tiene como objeto fundamental, tal y
como recoge su articulo 1, “promover un desarrollo sostenible, conseguir un
elevado nivel de proteccion del medio ambiente y contribuir a la integracion de los
aspectos ambientales en la preparacion y adopcion de planes y programas,
mediante una evaluacion ambiental de aquellos que puedan tener efectos
significativos sobre el medio ambiente”. Con esta ley se incorporaba al
ordenamiento juridico espafnol la Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacién de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente.

En su articulo 12, la Ley 9/2006 establece que, finalizada la fase de consultas, se
elaborard una memoria ambiental cuyo objeto serd el de valorar la integracion de
los aspectos ambientales en la propuesta del plan o programa que se evalle. En
ella se analizardn tanto el proceso de evaluacién en si como el informe de
sostenibilidad ambiental y su calidad. Asimismo, se evaluara el resultado de las
consultas realizadas, de las sugerencias recibidas durante el periodo de informacién
publica y cdmo han sido tomadas en consideracidén. Por ultimo se analizara la
prevision de los impactos significativos de la aplicacion del plan o programa. Es la
memoria ambiental el documento que ha de contener las determinaciones finales
que deban ser incorporadas a la propuesta final del plan o programa.

La legislacion autondmica aborda y regula el procedimiento de la evaluacion
ambiental en el Decreto 55/2006', de 9 de mayo, por el que se aprueba el

! Modificado por el Decreto 30/2007 de 5 de mayo
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Reglamento de procedimientos de los instrumentos de ordenacion del sistema de
planeamiento de Canarias. Entre otras cuestiones, en esta norma se sistematiza la
tramitacién ambiental de los planes que se aborden en territorio insular.

En relacién a la memoria ambiental, el mencionado Decreto 55/2006 expone que la
memoria que se apruebe, contendra las determinaciones finales que deban
incorporarse al documento de planeamiento que vaya a ser sometido a aprobacion
inicial. Es decir, la memoria ambiental es preceptiva y debera tenerse en cuenta en
el plan o programa antes de su aprobacién definitiva.

Por tanto, la memoria ambiental garantiza que el proceso de evaluacién ambiental
se ha realizado de acuerdo a la normativa existente y asegura la viabilidad
ambiental de la propuesta de ordenacién que se realiza en el plan a través de la
participacion de las Administraciones publicas y de la ciudadania. Es el documento
que compromete al promotor con un desarrollo del plan bajo los principios de la
sostenibilidad y el que asegura que los proyectos que se deriven de su desarrollo
causaran el menor impacto posible en el medio natural -bidtico y abidtico- y
antropico.

4. JUSTIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION
AMBIENTAL

La Comunidad Autéonoma de Canarias mediante el Decreto 55/2006, de 9 de mayo,
aprobo el Reglamento de procedimientos de los instrumentos de ordenacion del
sistema de planeamiento de Canarias en el que, ademas de dictarse las normas
necesarias en materia de planeamiento, gestién y disciplina, se establece el
procedimiento a seguir en materia de evaluacién ambiental. Este decreto fue
modificado por el Decreto 30/2007, de 5 de febrero, por el que se aprueba la
modificacién del Reglamento de procedimientos de los instrumentos de ordenacion
del sistema de planeamiento de Canarias.

Asi, el articulo 27, dedicado al procedimiento de evaluacion ambiental, en el
epigrafe 1, apartados c) y d) establece lo siguiente:

"c) Agotados los tramites de participacion o de informacion publica, y de
consulta, se elaborara por el promotor la propuesta de Memoria Ambiental
que, junto con el resto del documento, sera sometida a la Comision de
Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias. Este érgano, en el
plazo maximo de dos meses, emitira acuerdo, con las modificaciones que
estime oportunas sobre la propuesta del promotor, en su caso. Cuando este
organo intervenga, ademas, en virtud de sus competencias territoriales o
urbanisticas, se emitird igualmente un unico acuerdo de caracter integrador
que constara de dos apartados. El primero, referido a la Memoria Ambiental

y el segundo contendra informe preceptivo y no vinculante sobre las
cuestiones sustantivas territoriales y urbanisticas. El transcurso del plazo de
dos meses sin notificar acuerdo, salvo que el previsto para emitir informe sea
mayor, en cuyo caso se estara a dicho plazo, supondra la aceptacion de la
modificacion de la Memoria Ambiental en los mismos términos en que resulté
propuesta.

d) La memoria ambiental que se apruebe contendra las determinaciones
finales que deban incorporarse al documento de planeamiento que se someta
a aprobacion inicial y, sin perjuicio de lo sefialado en el apartado 2 de este
articulo, se mantendra y tendra en cuenta al acordarse la aprobacion
definitiva del instrumento de planeamiento”.

El procedimiento de evaluacién ambiental es la garantia de que se han considerado
los aspectos medioambientales en el planeamiento y de que el proceso se ha
realizado de una forma transparente para las administraciones y ciudadanos que
pudieran verse afectadas. Esta garantia se obtiene y refleja en la redacciéon de dos
documentos independientes pero interrelacionados: el informe de sostenibilidad
ambiental (en adelante ISA) y la memoria ambiental, objeto del presente
documento.

La memoria ambiental del Plan Territorial Especial de Ordenacion de
Infraestructuras, en adelante PTEOI, del Tren del Sur, es un documento en el que
se valora la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta del Plan. En
ella, de acuerdo con lo establecido en el articulo 12 de la Ley 9/2006, “"se analizara
el proceso de evaluacion, el informe de sostenibilidad ambiental y su calidad; se
evaluarad el resultado de las consultas realizadas y como se han tomado en
consideracion y se analizara la prevision de los impactos significativos derivados de
la aplicacion del plan o programa”.

Por tanto, siguiendo lo dispuesto en el mencionado articulo, la memoria ambiental
que se presenta se ha estructurado en los siguientes apartados:

- Analisis del proceso de evaluacion ambiental.

- Valoracion del informe de sostenibilidad ambiental y de su calidad.

- Analisis del resultado de la fase de participacion publica y de consultas y su
consideracién en las determinaciones del Plan.

. Andlisis de la prevision de los impactos significativos derivados de la
aplicacién del Plan.

- Determinaciones finales a incorporar en la propuesta del Plan.
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5. ANALISIS DEL PROCESO DE EVALUACION AMBIENTAL

5.1. ADECUACION DE LA TRAMITACION DEL PTEOI AL
PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL ESTABLECIDO

El sistema de planeamiento en Canarias es Uunico, integral y claramente
jerarquizado. Los instrumentos de planeamiento de la Comunidad Auténoma

pueden clasificarse, en funcién del nivel de decision, segun la siguiente jerarquia:

Tabla 5.1. Instrumentos de planeamiento de la Comunidad Canaria

Nivel de decision Instrumento de Planeamiento

Directrices de Ordenacion (Generales y Sectoriales)
Autonomico Planes y Normas de Espacios Naturales Protegidos
Determinados Planes Ternitonales Especiales

Plan Insular de Ordenacion

Insular i
Planes Territoriales (Especiales y Parciales)
= Flanes Generales de Ordenacion
Municipal i ) .
Planes de desarrollo (Planes Parciales, Planes Especiales y Estudios de Detalle)
Mixto o de Proyectos de Actuacion Temitonal
codecision Calificaciones Territoriales

Fuente: Memoria Ambiental del PTE-21

En primer lugar, en el nivel superior del sistema de planeamiento, las Directrices de
Ordenacidn tienen rango de Ley. Prevalecen sobre el resto de los instrumentos de
planeamiento y se estructuran en normas de aplicacion directa (NAD) y normas
directivas (ND).

Las Directrices de Ordenacion General fueron aprobadas, junto con las Directrices
de Ordenacién del Turismo de Canarias mediante la Ley 19/2003, de 14 de abril*.

Concretamente, para la redaccién del Plan Territorial Especial de Ordenacion de
Infraestructuras (PTEOI) del Tren del Sur sera necesario tener en cuenta, ademas
de las normas de aplicacion directa de las Directrices y los criterios establecidos en
particular en el Titulo V, Capitulo I, Infraestructuras y Transporte.

Segun lo dispuesto en la Directriz 81.5, “el sistema de transportes de Canarias esta
formado por las infraestructuras de puertos, aeropuertos, carreteras y
aparcamientos, y los servicios de transporte de personas y bienes”. En esta
Directriz y con caracter de NAD, se especifica que “en el futuro se sumaran nuevas
infraestructuras y servicios para el transporte de personas, al incorporar sistemas

2 BOCno© 73, de 15 de Abril de 2003; correccidn errores BOC n © 91 de 14 de Mayo de 2003, modificada por
la Ley 1/2006, de 7.2 (BOC 14.2.2006: D.T. Tercera.1 y 4; DOG 63.3.2.ay 67.1.d).

En el mismo sentido, la Directriz 102.5 establece que los Planes Insulares de
Ordenacion "deberan prever en los corredores de alta demanda la introduccion de
de sistemas de transporte de viajeros en plataforma exclusiva, considerando la
posibilidad de establecer servicios ferroviarios para atenderlos”.

Situados jerarquicamente por debajo de las Directrices de Ordenacién ya sean
generales o sectoriales, se encuentran los Planes Insulares de Ordenaciéon (PIO),
cuyas determinaciones vinculan al planeamiento de rango inferior al insular,
incluyendo a los Planes y Normas de los Espacios Naturales Protegidos y a los
Planes Territoriales.

En este caso es el propio PIO de Tenerife, en adelante PIOT?, el que plantea, como
objetivo genérico, “la adecuacion progresiva del soporte infraestructural a las
necesidades de la isla para proporcionar una base adecuada al desarrollo territorial
y socioecondmico previsible”. Para ello, reconociendo “la singularidad de las
actuaciones, en razon de sus efectos sobre los componentes del modelo de
ordenacion, del medio natural y del desarrollo socioeconémico, exige un especial
control sobre su proceso de implantacion” por lo que afirma que, “la realizacion de
intervenciones de infraestructuras debe responder a las previsiones de ordenacion
que sobre las mismas establecen los planes...”. Asimismo, el PIOT plantea que “/a
verificacion de la idoneidad de los proyectos de ejecucién debe valorarse en el
marco de un proceso de tramitacion integrador que permita valorar diferentes
alternativas”.

Mas concretamente, el articulo 3.3.8 del Capitulo III, Titulo III del PIOT, establece
los criterios sobre la ordenacion del transporte colectivo entre los que destaca el
7-D: “Con objeto de proporcionar un servicio de transporte publico que satisfaga la
actual demanda de movilidad y su futuro incremento a medio y largo plazo, se
elaboraran Planes Territoriales Especiales de Ordenacion para la implantacion de
medios de transporte publico alternativo de tipo guiado...; dichos planes analizaran
la implantacion de lineas ferroviarias en las dreas sefaladas, asi como la
compatibilidad y/o integracion de las mismas con los distintos modos de
transporte”:

. Area Metropolitana de Santa Cruz - La Laguna.

. Corredor Norte que uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la
vertiente norte de la isla.

. Corredor Sur que uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la vertiente
sur de la isla.

8 Aprobado definitivamente mediante el Decreto 150/2002, de 16 de octubre, y modificado parcialmente en el
Decreto 56/2011, de 4 de marzo, por el que se aprueba la Revision Parcial del Plan Insular de
Ordenacién de Tenerife (PIOT) para su adaptacidn a las Directrices de Ordenacion General.
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El documento de Avance del PTEOI del Tren del Sur también se ajusta a las
finalidades y determinaciones establecidas en el articulo 23, Planes Territoriales de
Ordenacion, del Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el
texto refundido de las leyes de ordenacion del territorio de Canarias y de espacios
naturales de Canarias, asi como a los contenidos exigidos por los articulos 10,
Documentacion del plan, y 11, Documentacion del Avance, del Decreto 35/1995 de
24 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de contenido ambiental de los
instrumentos de planeamiento.

Por ultimo, de acuerdo con los articulos 27, Procedimiento de evaluacion ambiental,
y 28, Avance de los instrumentos de ordenacion, del Decreto 55/2006 y de su
posterior modificacion a través del Decreto 30/2007, se publicd en el BOC n° 073,
de 11 de abril de 2011, el anuncio por el que se sometia a exposicion publica
durante dos meses el Avance del PTEOI del Tren del Sur, incluido el informe de
sostenibilidad ambiental.

Durante este tramite de informacidon y consulta se presentaron 32 escritos de
sugerencias, 14 informes realizados por Administraciones Publicas y 16 escritos de
particulares.

Fuera del periodo de participacion publica se presentaron ocho escritos mas todos
ellos de las Administraciones Publicas.

Tal y como establece el articulo 28.2 del Decreto 55/2006, el Documento de
Avance, en tanto que documento interno de caracter preparatorio, no tiene caracter
vinculante, pudiendo la Administracién actuante recoger su contenido, en todo o en
parte, o adoptar cualquier otra alternativa, expresamente motivada, en la definicion
del modelo de ordenacion definitivo. Los actos administrativos relativos al Avance
no son recurribles, y las sugerencias que se presenten en la fase de participacion
publica no dan lugar a la condicién de interesado, ni derecho a una respuesta
razonada, sin perjuicio de su obligada incorporacién al correspondiente expediente
administrativo en unién de los informes administrativos que las valoren.

5.2. DESARROLLO DEL PROCESO DE EVALUACION AMBIENTAL

Como ya se ha sefalado con anterioridad, el ISA se redacta con el objeto de
comprobar que la documentacion de la fase de Avance del PTEOI del Tren del Sur
incluye el contenido ambiental correspondiente.

Ambos documentos, PTEOI e ISA han sido sometidos al pertinente periodo de
participacién ciudadana tras el cual se procede a la redaccién de la propuesta de
memoria ambiental. Se garantiza asi una evaluacidon e integracion ambiental
constante y permanente en el proceso de desarrollo del plan, en concordancia con

lo dispuesto en las normas bdsicas que, a nivel estatal y autondmico, rigen este
proceso: la Ley 9/2006 y el Decreto 55/2006 y su posterior modificacion con el
Decreto 30/2007.

Los documentos del Avance del PTEOI del Tren del Sur, junto con el Informe de
Sostenibilidad Ambiental, fueron sometidos al tramite de participacion publica
durante dos meses, tras la publicaciéon del anuncio en el BOC n® 073 de 11 de abril
de 2011.

Ademas se solicitd consulta interadministrativa a 69 Administraciones Publicas,
Organismos y Entidades.

* Ayuntamientos:

- Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife

— Ayuntamiento La Laguna

- Ayuntamiento de El Rosario

- Ayuntamiento de Candelaria

- Ayuntamiento de Arafo

- Ayuntamiento de Glimar

- Ayuntamiento de Fasnia

- Ayuntamiento de Arico

- Ayuntamiento de Granadilla de Abona

- Ayuntamiento de San Miguel de Abona

- Ayuntamiento de Arona

- Ayuntamiento de Adeje
+ Ministerio de Fomento:

- Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias

- AENA. Direccién de Planificacion de Infraestructuras
e Ministerio de Medio Ambiente

- Direccidén General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar
+ Ministerio de Defensa

- Subdelegacién de Defensa en Santa Cruz de Tenerife
« Ministerio de Ciencia e Innovacion

- Instituto Geoldgico y Minero de Espafa
+ Gobierno de Canarias. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del

Territorio.

- Direccién General del Medio Natural

- Direccién General de ordenacién del Territorio

- Direccién General de Urbanismo
« Gobierno de Canarias. Consejeria de Obras Publicas y Transportes

- Direccién General de Transportes

- Direccién General de Infraestructuras Viaria

- Direccién General de Puertos
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Gobierno de Canarias. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca vy
Alimentacion
- Direccidén General de Agricultura
- Direccién General de Desarrollo Rural
Gobierno de Canarias. Consejeria de Sanidad
— Servicio Canaria de Salud
- Direccién General de Salud Publica
Gobierno de Canarias. Consejeria de Empleo, Industria y Comercio
- Direccién General de Industria
- Direccidén General de Energia
Gobierno de Canarias. Consejeria de Presidencia, Justicia y Seguridad
- Direccién General de Seguridad y Emergencias
- Direccién general de Administracién Territorial y Gobernacién
Presidencia de Gobierno
- Agencia Canaria de Desarrollo Sostenible y Cambio Climatico
Cabildo Insular. Area de Turismo y Planificacion
- S.T. Planes Insulares
Cabildo Insular de Tenerife.
- Patrimonio Histdrico
— Consejo Insular de Aguas de Tenerife
Cabildo Insular de Tenerife. Area de Carreteras, Cooperacion Municipal y
Vivienda
- S.A. de Carreteras
Cabildo Insular de Tenerife. Area de Agricultura.
- S.A. Agricultura, Ganaderia y Pesca
Cabildo Insular de Tenerife. Area de Medio Ambiente
- S.A. de medio Ambiente
- S.A. de Paisaje y Medio Urbano
- S.R. de Sostenibilidad de Recursos y Energia
Universidad de La Laguna
- Rector de la ULL
- Decano del a Facultad de Biologia
- Decano de la Facultad de Ciencias Econdmicas y Empresariales
- Decano de la Facultad de Geografia e Historia

- Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife

- Cédmara de Comercio, Industria y Navegacion de Santa Cruz de
Tenerife

- Unelco - Endesa

- Red Eléctrica de Espafia

- Asociacion de Amigos del Litoral de Anaga

- Federacion de Transportistas de Tenerife (FETRANTE)

- Asociacion de Pequefios y Medianos Transportistas de Tenerife
(APYMETRANS)

- Circulo de Empresarios y Profesionales del Sur de Tenerife

- Ben Magec- Ecologistas en Accidn

- Asociacion Tinerfefia de Amigos de la Naturaleza (ATAN)

- Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEOQ)

- Cooperativa Hespérides

- Asociacién Cultural Sureste Tenerife

- TITSA

- ASHOTEL

- CEPSA

- Colegio Oficial de Bidlogos

— Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

- Colegio Oficial de Ingenieros Industriales

- Colegio Oficial de Ingenieros Agrénomos

- Colegio Oficial de Arquitectos

- Escuela Técnica Superior de Ingenieria Agraria

- Asociacion Consignatarios y Estibadores de Buques

- CEOE

- Direccién General de Aviacién Civil (DGAC)

Posteriormente, como consecuencia del Acuerdo de la COTMAC, se consultd a siete
Administraciones mas:

« Gobierno de Canarias. Consejeria de Empleo, Industria y Comercio
- Direccién General de Industria.
* Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino
- Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental
« Gobierno de Canarias. Consejeria de Cultura, Deportes, Politicas Sociales y
Vivienda
* Ministerio de Industria, Turismo y Comercio
+ Presidencia del Gobierno
- Viceconsejeria de Turismo
» Otros
- WWF-Adena
- Federacion Canaria de Municipios (FECAM)

Como resultado del periodo de informacion publica se recibieron una serie de
informes y sugerencias de diversa indole, con los que se ha elaborado un informe
detallado en el que se analizan y, en su caso, se consideran, las sugerencias
recibidas. Este aspecto de la tramitacion del plan serd objeto de un analisis mas
minucioso en otro apartado de esta memoria. Se avanza ahora Unicamente la
clasificacion de las sugerencias recibidas segun su origen:
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Tabla 5.2. Sugerencias presentadas durante el proceso de participacion puablica

Sugerencias presentadas
Administracion del Estado 5
Administraciéon autondémica y provincial 4
Entidades Locales 6
Particulares/colectivos 17
Total 32

Tabla 5.3. Sugerencias presentadas fuera del proceso de participaciéon publica

Sugerencias presentadas

Administracién del Estado
Administraciéon autondémica y provincial
Entidades Locales
Particulares/colectivos

Total

| Oo|jOo|O |

5.3. PROCESO DE PARTICIPACION

El Avance del PTEOI del Tren del Sur y su correspondiente ISA han cumplido uno de
los principales objetivos expuestos en la Ley 9/2006, que es el fomento de la
transparencia y la participacion ciudadana a través de la posibilidad de acceso en
plazos adecuados a la informacidon exacta y fidedigna del proceso planificador, ya
que fueron expuestos al publico durante dos meses.

Concretamente, estuvo a disposicion de los ciudadanos, durante dos meses tras su
publicacion en el BOC anteriormente indicado, en los siguientes emplazamientos:

. Registro General del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, Centro de Servicios
al Ciudadano, en la Plaza de Espafia, s/n, 38003-Santa Cruz de Tenerife.

. Oficinas de Metropolitano de Tenerife, S.A. en la Carretera General La Cuesta
Taco, n°® 124, 38108-La Laguna.

. Pagina web: http://www.tenerife.es/planes

- Los ciudadanos podian disponer también si lo solicitaban de un cd con el
contenido del Avance firmado digitalmente por el Secretario del Cabildo
Insular de Tenerife.

El resultado de esta informacién publica se ha materializado en la presentacion de
32 documentos de sugerencias.

Ademas se solicitd consulta interadministrativa a 69 Administraciones Publicas,
Organismos y Entidades en cumplimiento del apartado 10 Administraciones Publicas
afectadas y publico interesado, del Documento de Referencia para la elaboracién
del Informe de Sostenibilidad citado.

Por ultimo, hay que afiadir que durante el proceso de elaboracién del documento de
Avance, se convocaron diferentes reuniones con los Ayuntamiento cuyos términos
municipales seran afectados por el desarrollo del Plan, al objeto de dar a conocer

las lineas basicas y los principales objetivos del mismo.

Estas reuniones fueron las siguientes.

Tabla 5.4. Reuniones durante el proceso de elaboracion del Avance

FECHA | LUGAR | ADMINISTRACION | ASISTENTES
18/09/2009 AYUNTAMIENTO DE AYUNTAMIENTO DE Concejal + Técnicos
CANDELARIA CANDELARIA
28/09/2009 AYUNTAMIENTO DE EL AYUNTAMIENTO DE ELROSARIO  Concejal Urbanismo
ROSARIO
01/10/2009 AYUNTAMIENTO DE ARAFO  AYUNTAMIENTO DE ARAFO Conc.urb.+ Tecnico +Sec ayto
01/10/2009 AYUNTAMIENTO DE GUIMAR  AYUNTAMIENTO DE GUIMAR Alcalde + Concejal Urb.
02/10/2009 AYUNTAMIENTO DE ARICO AYUNTAMIENTO DE ARICO Alcalde+ Tec. Municipal
02/10/2009 AYUNTAMIENTO DE FASNIA  AYUNTAMIENTO DE FASNIA Alcalde
05/10/2009 AYUNTAMIENTO DE SANTA  AYUNTAMIENTO DE SANTA Gerente Urb.
CRUZ CRUZ
06/10/2009 AYUNTAMIENTO DE ADEJE AYUNTAMIENTO DE ADEJE Alcalde + Concejal
urbanismo+ 6pax
06/10/2009 AYUNTAMIENTO DE ARONA  AYUNTAMIENTO DE ARONA Concejal comunicaciones
08/10/2009 AYUNTAMIENTO DE AYUNTAMIENTO DE Alcaldesa
GRANADILLA GRANADILLA
08/10/2009 AYUNTAMIENTO DE SAN AYUNTAMIENTO DE SAN Concejal +técnicos PGOU
MIGUEL MIGUEL
AYUNTAMIENTO DE AYUNTAMIENTO DE ) o
23/02/2010 CANDELARIA CANDELARIA Concejal +técnicos
AYUNTAMIENTO DE EL
ROSARIO Tenencia Llano AYUNTAMIENTO DE EL ROSARIO ) )
09/02/2010 Blanco Tenendia Llano Blanco Concejal Urbanismo
23/02/2010 AYUNTAMIENTO DE ARAFO  AYUNTAMIENTO DE ARAFO Conc.urb.+tecnico +sec ayto
23/02/2001 AYUNTAMIENTO DE GUIMAR  AYUNTAMIENTO DE GUIMAR Concejal urb.+alcalde
29/01/2010 AYUNTAMIENTO DE ARICO AYUNTAMIENTO DE ARICO Alcalde+tec. Municipal
08/02/2010 AYUNTAMIENTO DE FASNIA  AYUNTAMIENTO DE FASNIA Alcalde
AYUNTAMIENTO DE SANTA  AYUNTAMIENTO DE SANTA
10/02/2010 CRUZ CRUZ Gerente urb
Alcalde +Concejal urbanismo+
25/02/2010 AYUNTAMIENTO DE ADEJE AYUNTAMIENTO DE ADEJE 6pax
25/02/2010 AYUNTAMIENTO DE ARONA  AYUNTAMIENTO DE ARONA Concejal comunicaciones
AYUNTAMIENTO DE AYUNTAMIENTO DE
02/03/2010 GRANADILLA GRANADILLA Alcaldesa
AYUNTAMIENTO DE SAN AYUNTAMIENTO DE SAN ) o
25/02/2010 MIGUEL MIGUEL Concejal +técnicos PGOU
08/11/2010 AYUNTAMIENTO FASNIA AYUNTAMIENTO FASNIA Alcalde
09/11/2010 AYUNTAMIENTO ARICO AYUNTAMIENTO ARICO Alcalde
23/06/2011 AYUNTAMIENTO FASNIA AYUNTAMIENTO FASNIA
AYUNTAMIENTO DE AYUNTAMIENTO DE Concejal +técnicos
01/02/2011 GRANADILLA GRANADILLA
AYUNTAMIENTO DE AYUNTAMIENTO DE Alcalde
08/02/2011 CANDELARIA CANDELARIA
13/04/2011 AYUNTAMIENTO DE GUIMAR  AYUNTAMIENTO DE GUIMAR Alcalde
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5.4. SUSPENSION DE LA PROPUESTA DE LA MEMORIA AMBIENTAL
5.4.1. Acuerdo de Ia COTMAC

Tras el proceso de participacion, se elabord una propuesta de Memoria Ambiental a
partir del informe de analisis de las sugerencias presentadas por los particulares y
de las respuestas a consultas de las diferentes Administraciones Publicas que fue
remitido a la Comisidon de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias
para ser sometido al tramite de aprobacion.

La Comisidon de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias -COTMAC-
acordd, en la sesién celebrada el 22 de noviembre de 2011, suspender la
aprobacién de la Memoria Ambiental del PTEOI del Tren del Sur, en base a los
informes técnico y juridico elaborados por la Consejeria de Obras Publicas,
Transportes y Politica Territorial.

El Acuerdo adoptado por la Comisién proponia, en primer lugar, que se corrigiesen
las deficiencias detectadas, que pueden agruparse en dos tipos:

1) Aspectos relacionados con cuestiones procedimentales.
2) Aspectos relacionados con los contenidos sustantivos del PTEOI del Tren de
Sur.

En un segundo punto, se informa de diversas cuestiones sustantivas, territoriales y
urbanisticas segun lo establecido en el articulo 27.1.c) del Decreto 55/2006, de 9
de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Procedimientos de los
instrumentos de ordenacion del sistema de planeamiento de Canarias.

5.4.2. Subsanacion de errores: Documento de Informacion
Complementaria

Con el objetivo de subsanar los errores identificados por la COTMAC se elaboré un
Documento de Informacién Complementaria en el que se recogian todos los
cambios necesarios para que se continie con el procedimiento de evaluacion
ambiental.

La estructura de este Documento de Informacién Complementaria da respuesta a
todos los aspectos sefalados por la COTMAC. De este modo, se han agrupado las
cuestiones procedimentales por un lado y los contenidos sustantivos a continuacion,

individualizandose cada una de las propuestas de mejora recibidas en el Acuerdo de
la COTMAC.

Todo lo recogido en este informe complementario se formaliza en el presente
documento de Revisién de la Propuesta de Memoria Ambiental y, posteriormente,
pasara a formar parte del PTEOI del Tren del Sur que se presente al tramite de
aprobacioén inicial.

En la siguiente tabla, se sefialan los errores identificados por la COTMAC vy la
solucién planteada en el documento de informacion complementaria.

Tabla 5.5. Errores identificados por la COTMAC

ACUERDO . "
INFORMACION COMPLEMENTARIA SOLUCION PROPUESTA
COTMAC
Acuerdo Consulta a las Administracion y publico Inclusién de los redistros
COTMAC - interesado. 9 ’
Primero a) Inclusién de las notificaciones de remision en el Anexo
I
L L. o Inclusidn de las sugerencias recibidas durante el
Inclusion de los oficios de remision a las ) ] L, .
. . S periodo de informacion publica en el Anexo III.
Administraciones y publico interesado. . .
Respuesta a las sugerencias recibidas fuera del
periodo de consulta y una vez elaborado el informe de
sugerencias
Acuerdo La alternativa cero se ha considerado como el
COTMAC - o . escenario 1, es decir aumentar la autopista hasta 3
. Evaluacion de la alternativa cero . . ; ) .
Primero b) carriles por sentido porque si no, el sistema viario se

colapsaria.

Adaptacion de la metodologia utilizada en el Avance
del PTEOI del Tren del Sur aprobado el 25 de marzo
de 2011.

Inclusién de la evaluacién econémica de las medidas
correctoras.

Se ha completado apartado 2.1.2 de la Memoria de
Ordenacién del Avance y se ha concretado para el
ambito de estudio. Ademas, se ha completado el
analisis con la inclusion de informacion cartogréfica

Se han incluido los siguientes planos: Edafologia,
capacidad agroldgica, hidrologia, series de vegetacion,
vegetacion, dreas de interés floristico, areas de interés
faunistico, HIC, unidades paisaje, calidad visual y usos
de suelo.

Se han definido 10 unidades ambientales. A partir de
Modificacion del ISA: Definicion de nuevas ellas se han analizado las limitaciones de usos que han
unidades ambientales. permitido realizar un diagnodstico de la potencialidad
ambiental del territorio.

Se ha incluido un plano identificando los efectos
Modificacion del ISA: Identificacion de las potenciales del Tren del Sur. Ademas, se ha adjuntado
determinaciones generadoras de impactos. | informacion sobre los puntos kilométricos donde se
pueden producir efectos ambientales.

Se ha realizado un analisis de los efectos del PTEOITS
sobre los HIC junto con la cartografia correspondiente.
Asimismo, se ha incluido cartografia relativa a los usos
de suelo.

Se ha completado este apartado especialmente en el

Evaluaciéon Ambiental por tramos.

Coste econémico por tramos.

Modificacidon del ISA: Andlisis de los
impactos ambientales preexistentes.

Modificacién del ISA: Incorporacion de
nuevos planos.

Modificacién del ISA: Carencia en al
caracteristicas ambientales.

Modificacién del ISA: Punto 1 sobre el
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ACUERDO . .
INFORMACION COMPLEMENTARIA SOLUCION PROPUESTA
COTMAC
Contenido, objetivos y relaciones del relativo a las Directrices de Ordenacién General, al
PTEOITS con otros planes Plan Insular de Ordenacién del Territorio y al
planeamiento de los Espacios Naturales Protegidos.
. Ni de | dificaci t. I
Modificacién de la Memoria Ambiental: |ngun.a © a,S mod |ca’C|ones. propuestas en la .
) R Memoria Ambiental esta relacionada con alteraciones
Efectos ambientales como consecuencia de
. . de trazado y por tanto no es esperable que se
la Memoria Ambiental: i
produzcan nuevos efectos ambientales.
Modificacion del ISA: La calificacion de los Se ha realizado una nueva tipificacién de los impactos
efectos no es correcta acorde con el Documento de Referencia.
Se ha realizado un analisis de los efectos del PTEOITS
Modificacion del ISA: Andlisis del paisaje sobre el paisaje mediante técnicas de simulacién
adecuadas.
Se han propuesto nuevas medidas correctoras
Modificacion del ISA: Nuevas medidas relativas a la integracién paisajistica de la
correctoras infraestructura, para la restauracion de los espacios
dafiados por las actuaciones y al patrimonio cultural.
Acuerdo Garantia del ajuste entre los trazados El trazado del PTEOITS es compatible con el
COTMAC - propuestos con la normativa de los Monumento Natural del Barranco de Fasnia y Glimar y
Segundo espacios naturales con el Monumento Natural de la Montafia de Guaza

Analisis de alternativas por tramos

Adaptacion de la metodologia utilizada en el Avance
del PTEOI del Tren del Sur aprobado el 25 de marzo
de 2011.

Afecciones acusticas: Delimitacion de las
servidumbres y zonificacion acustica.

Se propone la delimitacion para el documento de
Aprobacién definitiva.

Sobre la zonificacion acustica, la competencia es de la
Administracién Autonémica. En general son
determinadas por el Ayto. El plan Gnicamente podria
sugerir una modificacion de la delimitacion existente.

Consideraciones sobre la normativa:

1) Caracterizar los articulos como
Normas de Aplicacién Directa, Normas
Directivas o Recomendacion.

2) Las propuestas de modificacién de las
ARH no son objeto ni competencia
del PTEOITS

3) Se deberan precisar las
determinaciones vinculantes para el
proyecto de ejecucion, sin perjuicio de
que el EIS profundice mas

4) Los Planes Territoriales deben
respetar no solo las Directrices de
ordenacion y los Planes Insulares sino
también los Planes y las Normas de
Espacios Naturales Protegidos

1) EI TRLOTENC establece este requisito Unicamente
para las Directrices de Ordenacién del Territorio y
los Planes Insulares, pero no existe inconveniente
en incorporar esta distincion.

2) Se tendra en cuenta esta recomendacion.

3) También se tendra en consideracién esta
observacion.

4) El respeto al contenido de los Planes y Normas de
Espacios Naturales ya se ha tenido en cuenta en
este documento.

5.4.3. Informe de la Direccion General de Ordenacion del Territorio del
11 de junio de 2012

La Direccién General de Ordenacién del Territorio elaboré el 11 de junio de 2012 un
informe técnico-juridico en el que se analizaba si la documentaciéon remitida el 23
de abril de 2012 (Documento de Informacién Complementaria y Revision de la
Propuesta de la Memoria Ambiental) cumplia lo sefalado en el Acuerdo del 22 de
noviembre de 2011 por el que se suspendia la aprobacion de la Memoria Ambiental
del PTEOI del Tren del Sur e instaba a corregir las deficiencias detectadas.

En este informe técnico-juridico del 11 de junio de 2012 se analizaba, punto por
punto, de qué manera habian sido subsanados todos los requerimientos
establecidos en el Acuerdo de la COTMAC del 22 de noviembre de 2011 y si esto se
habia realizado correctamente. Ademas, se establecian una serie de condicionantes
que debian ser tenidos en cuenta para que se aprobara la Memoria Ambiental del
Plan Territorial.

Las deficiencias y condicionantes establecidos en el informe técnico-juridico han
sido incluidos un nuevo documento de Informacion Complementaria en el que se ha
incluido un Anexo en el que, en primer lugar, se detalla de qué manera se han
integrado todos los aspectos sefialados en informe del 11 de junio y en qué paginas
se localiza y, en un segundo apartado se indica cdmo se ha dado cumplimiento a
las condiciones establecidas en el apartado 5 de conclusiones del informe técnico-
juridico.

Tabla 5.6 - Aspectos a modificar identificados por en el Informe de la
Direccion General de Ordenacion del Territorio del 11 de junio de 2012

INFORME DEL 11 DE JUNIO DE 20112 SOLUCION PROPUESTA

Garantia de compatibilidad de la
infraestructura con la legislacion vigente
en materia de carreteras

El dictamen encargado para solucionar el conflicto
especifica claramente la compatibilidad de la
infraestructura ferroviaria con la legislacién de
carreteras

No consta la certificacion del Secretario de la
Corporacion de los informes y sugerencias recibidas
durante el periodo posterior al envio de estas
consultas

Se ha incluido el certificado del Secretario de la Corporacion
de los informes y sugerencias recibidas durante el periodo
posterior al envio de las consultas.

Analisis de la afeccion de la infraestructura
ferroviaria sobre las ARH de Proteccion
Ambiental 1

Se ha profundizado en el estudio de los efectos del
PTEOITS sobre las ARH de Proteccion Ambiental 1,
identificando los puntos mas problematicos y
proponiendo medidas de proteccién y minimizacion de
impactos.

Se deberan foliar los oficios de remisidn y las copias
de los escritos de sugerencias de manera consecutiva
como parte del expediente administrativo

El expediente sera debidamente foliado de manera consecutiva
como parte del expediente administrativo.

Modificacion del criterio de habitats y naturalidad del Se ha modificado la valoracion del criterio de habitats y
analisis de alternativas naturalidad segun lo sefialado por el informe del 11 de junio

No se ha modificado este criterio debido a la grave situacién

Modificacion del criterio de inversion - .
econdmica del pais

Observaciones sobre las medidas: - En el apartado 4.5.10.2.1.4 del DIC estan incluidas.
- No hay medidas compensatorias por pérdida de - La afeccidn a los ENP ha sido tenida en cuenta en el
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INFORME DEL 11 DE JUNIO DE 20112

SOLUCION PROPUESTA

suelo agricola

- Comprobacién de si esta valorado
especificamente los impactos sobre los ENP

- No se ha recogido en la valoracion los vallados
de delimitacién de los ENP

- No se han valorado las medidas de reduccion de
los riesgos de colision

- No hay medidas sobre la fauna durante la fase
operativa

- No hay medidas concretas para el BIC del
Camino del Socorro.

apartado 6 de la Memoria de Ordenacion y en el
apartado 4.5.8.2.1 del DIC

- Se han tenido en cuenta la valoracién de los vallados
perimetrales de los ENP.

- Se han valorado las medidas de reduccion de riesgos de
colision

- Se han propuesto medidas detalladas sobre la fauna
durante la fase operativa en el apartado 4.5.10.2.1.5 del
DIC

- Se ha propuesto la reposicion del Camino del Socorro
mediante un paso elevado. (Ver apartado 4.5.10.2.1.3
del DIC).

INFORME DEL 11 DE JUNIO DE 20112 SOLUCION PROPUESTA

de redelimitar la franja de suelo rdstico de proteccion ambientales que puede derivarse de este cambio de trazado.
de infraestructuras para que incluya el trazado del
Tren del Sur y sus franjas de proteccién, no sin antes
justificar debidamente el motivo por el que el actual
trazado no discurre por la franja prevista de SRPI.

Se debera incluir en la Propuesta de la Memoria
Ambiental las nuevas medidas propuestas y su
valoraciéon econdmica

En el apartado 9.3 de la Revisidn de la Propuesta Ambiental
estan incluidas las nuevas medidas y en el apartado 9.4 se
localiza su valoracion.

No se ha indicado cdmo se han tenido en cuenta los
riesgos de avenida en el PTEOITS

Se deberan incluir los puntos de riesgo de avenidas
del Plan de Defensa en la cartografia

En el apartado 4.5.1.2.8 del DIC se ha especificado este
aspecto.

En el plano 1 de riesgos preexistentes se han incorporado
todos los puntos de riesgo de avenidas.

Observaciones sobre los planos:

- El plano edafologia y de series de vegetacion
estad a una escala muy pequefia.

- En el plano de hidrologia , la leyenda no
coincide con la informacién cartografica

- No se entiende la utilidad del plano de series de
vegetacion

- Delimitar en el plano de areas de interés
floristico, zonas concretas que puedan tener
interés.

- Se adjunta el plano de edafologia a 1:15.000

- Se ha eliminado el plano de series de vegetacion.

- Se ha revisado el plano de hidrologia

- Se ha modificado el plano de areas de interés floristico.

- En el apartado 4.5.10.2.1.4 del DIC se han incluido
medidas compensatorias por la pérdida de suelo
agricola.

- Se han valorado econémicamente los vallados
perimetrales de proteccion de los ENP.

- En el apartado 4.5.10.2.1.5 se han propuesto medidas
de proteccion de la fauna durante la fase operativa.

- En el epigrafe Inundaciones del apartado 4.5.1.2.8 del
DIC se han identificado todos los puntos de riesgo por
avenidas definidas en el (PDA). En mucho de estos
puntos de riesgo, el propio PDA propone diversas
medidas estructurales para atenuar o eliminar este
riesgo. Por tanto, se ha considerado conveniente
sefalizar estas zonas con el objetivo prevenir al equipo
encargado de ejecutar la obra de la existencia de este
riesgo.

Existe una incoherencia entre los impactos severos

detectados y las medidas correctoras para los

siguientes aspectos:

- Ocupacién de suelo agricola.

- No se han valorado los vallados perimetrales de
proteccién para los espacios naturales.

- Proteccion de la fauna durante la fase operativa.

- No se valora el impacto en las zonas de riesgo
ni se establecen medidas correctoras.

En el apartado 4.5.9.1 se realiza un analisis de la integracién
visual de la infraestructura ferroviaria en donde se identifican
una serie de puntos kilométricos en donde el impacto
paisajistico puede ser notable. En estas areas sera necesario
aplicar todas las medidas definidas en el apartado 4.5.10.2.1.1
para la integracion paisajistica de la infraestructura.

En el apartado sobre las afecciones del paisaje no se
proponen medidas de integracién paisajistica de la
infraestructura sino que Unicamente se derivan a un
futuro proyecto de integracién ambiental y
paisajistico.

No se han extraido conclusiones del analisis sobre
unidades ambientales homogéneas

Se ha completado el apartado sobre unidades ambientales,
realizandose un estudio mas detallado de las afecciones y
extrayéndose conclusiones que serviran de base para la
proposicion de medidas ambientales protectoras.

La propuesta del PTEOITS es incongruente con el La incongruencia a la que alude el informe ya ha sido
analisis de los efectos sobre el paisaje. subsanada.

Si se ha realizado la evaluacién ambiental de
alternativas por tramos, la evaluacion ambiental de la
alternativa seleccionada también deberia hacerse por
tramos

El Documento de Referencia solo sefiala que se debe hacer por
tramos la evaluacion de las alternativas por lo que la
evaluacion ambiental de la alternativa seleccionada no ha sido
modificada.

Se debera revisar el capitulo de valoraciéon econémica
de medidas correctoras para que haya una coherencia
entre las medidas propuestas y su correspondiente
partida econémica

Se ha revisado el apartado 4.4 relativo al coste econémico de
las medidas ambientales para que haya una coherencia entre
la valoracion econdémica y las medidas propuestas.

En el plano de Efectos Ambientales faltan algunos
factores ambientales como los habitats y los BICs.
Tampoco se ha sefialado la franja de influencia.

El nuevo plano de efectos incluye la afeccién a los siguientes
factores ambientales: patrimonio cultural, espacios naturales
protegidos, IBAs, vegetacion, HICs, hidrologia y riesgos de
avenida, cultivos, paisaje, contaminacion luminica y ruido.
Ademas, se ha incorporado una franja de influencia de 200
metros para detectar los impactos indirectos.

En el plano de HICs hay teselas sin informacion

Las teselas sin informacion proceden de la informacién de
partida del Minsiterio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente y teniendo esta informacidn caracter oficial, no se ha
querido modificar.

De todas formas, en el analisis de efectos sobre vegetacion si
que se ha cruzado la informacién relativa a los HICs y la
relativa a la vegetacion.

No se ha especificado como se han tenido en cuenta
las Directrices de Ordenacién General del Territorio ni
las determinaciones del Plan Insular de Ordenacion
del Territorio

En el apartado 4.5.6.1.1 del DIC se ha concretado como se
han tenido en cuenta estos dos instrumentos de planeamiento.

Se sefiala que se debera incluir las determinaciones
finales a incorporar al Plan la necesidad de que, antes
de la aprobacion definitiva del PTEOITS y para
coherencia con la ordenacién del espacio natural,
deberan modificarse las NNCC-MNBFG en el sentido

Se ha modificado el trazado entre los pk 311+000 y
314+000, de este modo el tren del sur a su paso por el
Espacio Natural Protegido discurre por Suelo Rustico de
Proteccion de Infraestructuras (SRPI).

Ademas, se ha realizado una evaluacion de los efectos

5.5. REVISION PROPUESTA DE MEMORIA AMBIENTAL

Como consecuencia de la suspension de la Propuesta de la Memoria Ambiental por
la Comisidn del Territorio y Medio Ambiente de Canarias en la sesién celebrada el
22 de noviembre de 2011 en su sede de las Palmas de Gran Canaria, se elabord
una Revision de la Propuesta de la Memoria Ambiental en la que se tuvieron en
cuenta en cuenta todos las deficiencias senaladas por la COTMAC.

Esta nueva Revisién junto con el Documento de Informacidn Complementaria fue
presentada a la COTMAC el 23 de abril de 2012 con el objetivo de que se aprobara
la Memoria Ambiental. Sin embargo, la Direccién General de Ordenacion del
Territorio emitié un informe el 11 de junio de 2012 en el que sefialaba algunos
aspectos que era necesario modificar y, ademads, establecia una serie de
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condiciones que debian ser subsanadas para que se aprobara la Memoria
Ambiental.

En esta nueva versién de la revisidn de la propuesta de la Memoria Ambiental se
incluyen tanto los aspectos sefialados por la COTMAC el 22 de noviembre como los
relativos al informe del 11 de junio.

6. VALORACION DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
Y DE SU CALIDAD

6.1. ADECUACION DE LOS CONTENIDOS A LOS REQUERIMIENTOS
LEGALES

El articulo 26 del Decreto 55/2006 se refiere a la determinacion del alcance del
informe de sostenibilidad ambiental y establece el tramite previo para recabar del
organo ambiental el documento de referencia.

Sin embargo, en su punto 6, el citado articulo 26 establece que "La Comision de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias podra aprobar un
documento de referencia para cada tipo de instrumento de planeamiento
urbanistico, territorial y de recursos naturales, de acuerdo con el procedimiento y el
contenido que se especifica en los apartados precedentes. Dicho documento tipo
sera tenido en cuenta por el promotor para elaborar el informe de sostenibilidad
ambiental, respecto de aquella clase de planeamiento para la que exista documento
tipo aprobado. En este caso, no sera necesario cumplimentar el tramite previo al
proceso de evaluacion ambiental regulado en este articulo".

En este sentido, mediante la Resolucion de 23 de mayo de 2007 de la Direccién
General de Ordenaciéon del Territorio, se hizo publico el Acuerdo de la Comisién de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 27 de abril de 2007,
mediante el cual se aprobd, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 9 de la
Ley 9/2006, y en el articulo 26.6 del Decreto 55/2006, el Documento de Referencia
tipo para elaborar el informe de sostenibilidad de los Planes Territoriales Especiales
de Infraestructuras Viarias y Corredores de Transporte*

Desde un punto de vista formal, a la hora de establecer el contenido del ISA, el
Decreto 55/2006 sigue basicamente el indice del Anejo I de la Ley 9/2006,
complementando y aclarando los contenidos del plan a los que debe referirse y
remitir el Informe de Sostenibilidad, dentro de cada apartado, para no incurrir en
duplicidad e ininteligibilidad con otros documentos del propio Plan.

4 BOC. ndm. 112, miércoles 6 de junio de 2007

El Informe de Sostenibilidad Ambiental que se analiza en este apartado sigue los
contenidos indicados en el documento de referencia tipo, tal y como se observa en
la siguiente tabla:

Tabla 6.1. Adaptacion del Informe de Sostenibilidad Ambiental al
Documento de Referencia
INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL PTEOI DEL SUR
1. Contenido, objetivo y relaciones

2. Estado Actual del medio. Problemas
ambientales relevantes
2.3. Caracteristicas ambientales de las zonas

presumiblemente afectadas y problemas de las
zonas y especies protegidas

DOCUMENTO DE REFERENCIA

1. Contenido, objetivo y relaciones
2. Situacion actual y problematica existente

3. Caracteristicas ambientales

4. Objetivos ambientales 3. Objetivos de proteccién ambiental

5. Alternativas 4. Alternativas consideradas

6. Efectos 6. Efectos significativos sobre el medio ambiente
7. Medidas 7. Medidas previstas para reducir los efectos del

Plan sobre el Medio Ambiente
8. Seguimiento 8. Seguimiento y evaluacién
9. Resumen 9. Resumen no técnico

10. Administraciones afectadas y publico 10. Sugerencias recibidas (este apartado se
interesado incluye en el Documento de Informacion
Complementaria)

En el primer apartado de contenido, objetivos y relaciones se describen los
objetivos principales del PTEOI enumerando los relacionados con el transporte, la
movilidad, la cohesién territorial y los ambientales y de sostenibilidad. Las
relaciones con otros instrumentos de planificacion y programacion se agrupan en
tres categorias: las que se establecen con los planes de ordenacion territorial y
urbanisticos; las que deben ser consideradas con los planes de transporte y las que
lo relacionan con el resto de los instrumentos de los espacios naturales protegidos
potencialmente afectados.

En el apartado sobre el medio ambiente presumiblemente afectado del Informe de
Sostenibilidad Ambiental se realiza un diagnédstico del estado actual del medio que
define las caracteristicas ambientales y territoriales de las zonas presumiblemente
afectadas y destaca cuales son los problemas ambientales mas relevantes que se
han detectado, agrupandolos en el consumo y la transformacidon del suelo, la
contaminaciéon de la atmédsfera (emisiones, ruido y luz), la generacion de residuos,
la contaminaciéon de suelos y aguas, los impactos sobre el paisaje y, por ultimo, los
riesgos naturales y tecnoldgicos. Asimismo, se sefialan de manera especifica los
problemas de los espacios y especies protegidas que alli se encuentran.

En el apartado de objetivos de proteccion ambiental del ISA, se recogen los
existentes en los ambitos internacional, comunitario, nacional y autonémico y se

MEMORIA AMBIENTAL

ineco

SHBYD
%ER{FE

°D£1

I\

metrotenerife

Plan Territorial
Especial de
Ordenacion de
Infraestructuras del
Tren del Sur.
Aprobacion Inicial

MEMORIA
AMBIENTAL




esbozan los objetivos ambientales especificos del PTEOI, agrupados por aspectos
ambientales y acompafados de una serie de principios y criterios para su
integracion y consideracién en las diferentes determinaciones y actuaciones que
desarrollan el Plan.

Con respecto a las alternativas consideradas en el ISA, se ha llevado a cabo un
analisis multicriterio de seis escenarios de transporte distintos y se concluye que el
ferroviario resulta de mayor eficacia.

Ley 9/2006 exige evaluar alternativas razonables técnica y ambientalmente viables,
incluida entre otras, la alternativa cero (considerada como de no intervencion). Sin
embargo, en la evaluacion de los escenarios de transporte realizada en la Memoria
de Ordenacion del PTEOITS no se ha analizado el escenario cero porque no era
técnica ni ambientalmente viable.

Segun se desprende del diagnéstico de movilidad elaborado en las Memorias
Informativa y de Ordenacién del PTEOITS, en la situacion actual de la isla de
Tenerife, o sea en el escenario cero, el sistema viario se colapsaria y seria
necesario aumentar el nUmero de carriles de la autopista hasta tener tres carriles
por sentido. Es decir, la situacion actual es inviable técnicamente; por tanto, su
analisis se ha descartado y la evaluacion de escenarios se debe iniciar a partir del
denominado Escenario 1 que consiste en mantener la situacién actual ampliando la
autopista.

En definitiva, se puede considerar al escenario 1 como punto de partida en la
evaluacion de alternativas requerida por la Ley 9/2006 y este escenario si que ha
sido analizado ambientalmente con el método multicriterio en el Informe de
Sostenibilidad Ambiental del PTEOITS.

Una vez concluido que el escenario ferroviario es el mejor desde un punto de vista
ambiental, econémico y social, el ISA plantea la comparacion de cuatro alternativas
de trazado divididos en cinco tramos distintos que se analizan mediante la
determinacién de cinco criterios (medio ambiente, inversion, funcionalidad,
vertebracidn territorial y planeamiento), factores y conceptos simples y la obtencion
de unos indicadores que permitan la valoracién cuantitativa para la aplicacion de los
procedimientos de analisis que llevan a la seleccion de una de las alternativas de
trazado planteadas mediante la aplicacién de un nuevo analisis multicriterio.

En el capitulo 5 del ISA se describen las caracteristicas técnicas de la alternativa
seleccionada, mencionando las principales conclusiones de los estudios de demanda
y rentabilidad que se incluyen en los documentos del PTEOI.

El capitulo 6 del Informe de Sostenibilidad Ambiental desarrolla la evaluacion de los
efectos ambientales sefialada en el articulo 10.3.e) del Reglamento de contenido
ambiental de los instrumentos de planeamiento y en el documento de referencia
tipo. Lo hace considerando, por un lado, los efectos ambientales previsibles sobre
los recursos naturales derivados de la construccion de la infraestructura que
requiere la ejecucion del Plan. Por otro, se analizan los efectos territoriales
previsibles derivados de la insercion y ordenacion de las infraestructuras a
desarrollar, asi como de los usos y actividades relacionadas con la implantacién de
la nueva infraestructura.

A continuacion, el ISA dedica otro capitulo a la definicién de las medidas previstas
para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, contrarrestar cualquier efecto
significativo negativo que pudiera producirse sobre el medio ambiente por la
aplicacién del Plan. Se agrupan en tres categorias asociadas a las diferentes fases
de desarrollo del Plan, que son:

. Medidas de integracion ambiental y territorial.

. Directrices para la elaboracion del proyecto de la infraestructura y del estudio
de impacto.

- Medidas generales para la fase de obras.

Para la correcta implementacion del Plan sobre el territorio, el ISA especifica en su
ultimo apartado la necesidad de un seguimiento y evaluacion continua para
identificar con prontitud los efectos adversos no previstos y permitir llevar a cabo
las medidas adecuadas para evitarlos mediante el establecimiento de condiciones
de revision y modificacion del Plan. Este seguimiento se apoya en un sistema de
indicadores y en la supervision continua.

Finalmente, el referido Informe de Sostenibilidad Ambiental presenta el preceptivo
resumen no-técnico para facilitar su comprension.

Es decir, el ISA es el fundamento técnico de caracter ambiental de las propuestas
de ordenacion del PTEOI. En él se recogen de manera sucinta las principales
consideraciones respecto a la situacién ambiental del espacio concreto a ordenar o,
lo que es lo mismo, los aspectos fundamentales extraidos de la memoria de
informacion del Plan. De la misma forma se consideran los objetivos de ordenacion
y de planificacion ambiental del territorio afectado por el Plan, el estudio de las
alternativas y la evaluacion ambiental de cada fase del Plan.

Por altimo, hay que resaltar el modo de integracién de los aspectos ambientales en
las memorias informativa y de ordenacidon del plan en cuyo contenido tienen un
gran peso los andlisis relativos a los elementos ambientales y territoriales, entre los
que destacan:
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1. Establecimiento de las bases para la definicion del modelo territorial del
transporte en el corredor sur de la isla.
a. Marco territorial.
i. Inventario ambiental (Descripcion detallada del medio fisico
afectado por las actuaciones).
ii. Problemas ambientales relevantes. Impactos y riesgos.
iii. Zonificacion ambiental.
iv. Los usos del suelo y el modelo de ordenacion.

2. Evaluacion de modos de transporte y alternativas de trazado. Criterios
ambientales.

3. Analisis de la coherencia del Plan con el Modelo de Ordenacion Territorial
Insular.

4. Analisis pormenorizado de los impactos que presumiblemente la planificacién
prevista puede ocasionar en el medio, especificando para cada afeccion
evaluada y el conjunto total, la magnitud de los impactos previstos.

5. Propuestas de ordenacion para el desarrollo del Tren del Sur de ambito
estratégico (a nivel territorial y a nivel ambiental) y de ambito comarcal y
local.

6. Medidas de integracién ambiental y territorial para el desarrollo de la
infraestructura.

7. Establecimiento de un sistema de seguimiento y evaluacién.

8. Inclusion en la Normativa del Plan de Normas de Proteccion Ambiental
(Capitulo II).

Se considera que la estructura formal del documento del ISA abarca la totalidad de
los apartados exigidos en el Anexo I de la Ley 9/2006, a excepcion del
correspondiente a Administraciones Publicas afectadas y Publico Interesado que
sera incluido en el Documento de Aprobacion Inicial.

Sin embargo, la COTMAC en la sesion celebrada el 22 de noviembre de 2011 en su
sede de las Palmas de Gran Canaria, senalé que algunos aspectos del ISA no se
ajustaban a lo sefalado por el Documento de Referencia tipo para elaborar el
Informe de Sostenibilidad Ambiental de los Planes Territoriales Especiales de
Infraestructuras Viarias y Corredores de Transporte.

Tal y como se mencionaba en el apartado 5.4 de este documento, para solventar
esta cuestion, se ha elaborado un Documento de Informacién Complementaria en el
que se completa toda la informacién requerida por la COTMAC y la Direccion
General de Ordenacion del Territorio y que se formaliza en el presente documento
de Revision de la Propuestas de Memoria Ambiental.

6.2. VALORACION DE LA CALIDAD DEL DOCUMENTO

El Informe de Sostenibilidad Ambiental se formalizé y aprobd conjuntamente con el
Documento de Avance del PTEOI mediante acuerdo del pleno del Cabildo Insular de
Tenerife, en sesion ordinaria celebrada el 25 de marzo de 2011.

Ademds y como se verd mas adelante, como consecuencia de las sugerencias
recibidas en el tramite de informacion publica del Avance del PTEOI y del ISA no es
necesaria la aplicacién de nuevas medidas ambientales distintas de las previstas. Es
cierto que algunas de las sugerencias recibidas versan sobre cuestiones
ambientales; sin embargo en ningun caso afectan ni al tipo ni a la intensidad de los
impactos cuya posible ocurrencia se ha detectado en el ISA.

A continuacion se adelanta un resumen de los cambios producidos en el Plan como
consecuencia de las sugerencias recibidas.

1. Aspectos relativos con la gestidon del PTEOI del Tren del Sur

Revisidon de determinados aspectos del diagndstico territorial

3. Modificacion de los criterios en el estudio de alternativas de los
intercambiadores.

4. Revision de algunos apartados de la memoria de ordenacion

. Aclaracion de ciertos articulos de la normativa.

6. Inclusion de nuevos mapas en el documento de cartografia.

N

ul

Ninguna de las anteriores modificaciones supone una quiebra del modelo de
evaluacion seguido en el Avance. En definitiva, se considera que el Informe de
Sostenibilidad Ambiental, tiene un grado de definicidn suficiente para el fin previsto
y, por tanto, cumple con los criterios de calidad establecidos.

Se han de tener en cuenta las modificaciones que se produciran en las siguientes
fases del Plan con motivo de la correccidon de los defectos sefialados por la COTMAC
en su Acuerdo celebrado en la sesidon celebrada el 22 de noviembre de 2011. Estas
correcciones seran las siguientes:

a. Consulta a todas las administraciones sefaladas por el Documento de
Referencia e inclusion de los oficios de remision y de las sugerencias de
todas las Administraciones y Publico interesado.

. Justificacion de la evaluacién de la alternativa cero.

Evaluacién ambiental del trazado por tramos.

. Inclusién del coste econdmico de las medidas ambientales

. Inclusidon de nuevos planos: impactos ambientales preexistentes, edafologia,
capacidad agrolégica, hidrologia, series de vegetacién, areas de interés
faunistico, Habitats de Interés Comunitario, paisaje, usos de suelo, efectos
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derivados del PTEOITS

Ninguna de las anteriores modificaciones supone una quiebra del modelo de

f. Definicion de unidades ambientales, limitaciones de uso de un diagndstico de evaluacion seguido en el Avance. En definitiva, se considera que el Informe de
potencialidad Sostenibilidad Ambiental, tiene un grado de definicion suficiente para el fin previsto
g. Identificacién de las determinaciones generadoras de impactos y, por tanto, cumple con los criterios de calidad establecidos.
h. Profundizar en algunas caracteristicas ambientales: Habitats de interés
comunitario.
i. Completar el apartado relativo a las relaciones del PTEOITS con otros planes
y programas: Directrices de Ordenacién General, Plan Insular de Ordenacion
Territorial y planeamiento de los Espacios Naturales
j. Tipificacion de los efectos de acuerdo al Documento de Referencia. Inclusién
de un analisis de paisaje mediante simulaciones.
k. Analisis con técnicas de simulacion de los efectos sobre el paisaje.
I. Inclusién de nuevas medidas ambientales
m.Modificacién de algunos aspectos de la Normativa.
n. Inclusidon de la delimitacion acustica
0. Analisis detallado de la afeccién de la infraestructura ferroviaria a las ARH de

Protecciéon Ambiental 1.

ineco

También se tienen que tener en cuenta las recomendaciones y condiciones
propuestas por la Direccion General de Ordenacién del Territorio en su informe de
11 de junio de 2012.

Completar las cuestiones formales del expediente.

Modificar la valoracién de los criterios del analisis de las alternativas de
trazado.

Completar las medidas ambientales correctoras y su valoracion econdémica.
Incluir las afecciones a las zonas de riesgo de avenidas tanto en la
cartografia como en el texto y proponer nuevas medidas.

Modificar algunos aspectos de los planos incluidos en la anterior versién de la
Informacion Complementaria.

Extraccion de conclusiones del analisis de las unidades homogéneas
ambientales.

Completar el plano de efectos ambientales del PTEOITS.

Inclusion de como se ha tenido en cuenta en el disefio del PTEOITS las
Directrices de Ordenacién del Territorio y las determinaciones del PIOT.
Modificar el trazado a su paso por el Monumento Natural del Barranco de
Fasnia y Guimar o bien modificar las Normas de Conservacion de este
Espacio Natural Protegido.

Incluir las medidas de integracidon paisajistica en aquellos puntos donde el
estudio del paisaje ha determinado que se van a producir efectos negativos
sobre la calidad visual del ambito afectado por el Tren del Sur.
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7. ANALISIS DEL RESULTADO DE LA FASE DE PART,ICIPACIC')N
PUBLICA Y DE CONSULTAS Y SU CONSIDERACION EN LAS
DETERMINACIONES DEL PLAN

Como ya se ha comentado en apartados anteriores, el Pleno del Excelentisimo
Cabildo Insular de Tenerife, en su sesidén ordinaria celebrada el dia 25 de marzo de
2010, adoptd aprobar el Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacién de
Infraestructuras del Tren del Sur junto con su Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Este Acuerdo fue publicado en el Boletin Oficial de Canarias numero 073 el lunes
11 de abril de 2011 y al dia siguiente se inicid el periodo de participacion
ciudadana, que duré dos meses, con el objeto de que de forma individual o
mediante cualquier forma de asociacién u organizacién representativa pudieran
presentar por escrito las sugerencias que estimaron oportunos.

7.1. ANALISIS DE LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO
DE AVANCE DEL PTEOI DEL TREN DEL SUR

7.1.1. Sugerencias recibidas durante el periodo de participacion publica

Durante el periodo de informacién publica del Plan se recibieron un total de 32
sugerencias. Para su adecuada gestion se clasificaron en dos categorias segun su
origen:

Las presentadas por parte de Ayuntamientos, organismos de Ila
Administracion, asociaciones y partidos politicos. Se han agrupado bajo el
codigo OA (organismos y asociaciones). En total suman 16.

Las que se han presentado a titulo particular. Se han agrupado bajo el cédigo
PI (particulares individuales) y ascienden a 16.

En la siguiente tabla se recoge una relacién de todas las sugerencias recibidas y su
clasificacion.
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Tabla 7.1. Sugerencias recibidas

Clasif. Autor de la sugerencia N°
PI-11 Gerardo L('?pez Divasson en representacion del Poligono Industrial 1
de Granadilla S.A.

PI-12 |Parque Maritimo Santa Cruz 1
PI-13 |Manuel Jesus Garcia Fernandez 1
PI-14 |Felipe Campos Miranda 1
PI-15 |Carlos Bernal Limifiana 1
P1-16 |Jupecano 1

TOTAL 16

El anadlisis completo de las sugerencias presentadas al Avance y sus respuestas se
ha incluido en un documento denominado “Informe de Sugerencias” que forma
parte de la documentaciéon de esta fase de la tramitacion del Plan. En términos
generales, se observd una logica reiteracion de ciertos temas sobre los que
convergian las preocupaciones y dudas que el Plan provocaba tanto en los
organismos de la administracion como en los vecinos, asociaciones y afectados; de
cias recibidas, todas ellas se
agruparon en temas y subtemas, tal y como se puede observar en la siguiente

este modo y dado el elevado nimero de sugeren
tabla.

Tabla 7.2. Clasificacion de las suge

rencias recibidas

Tipo de sugerencia

Clasificacion

ADMINISTRATIVAS, JURIDICAS Y DE GESTION

No se ha creado la Comisién de Seguimiento PI-15

Relativas a la Evaluacién Ambiental Estratégica OA-8; OA-11

Carece del informe ambiental de compatibilidad de OA-8

Espacios Naturales Protegidos afectados

Aspectos relativos a las afecciones a Puertos del Estado OA-10

Aspectos relativos a los aeropuertos. OA-2; OA-13
Sugerencias relativas a las competencias PI-4; PI-13; PI-14; PI-15
Modificacion de la Normativa OA-7b; OA-13

SUGERENCIAS RELATIVAS AL ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

Ausencia de estudio de alternativas

PI-4; PI-13; PI-14; PI-15; OA-
14

Eleccién de otra alternativa con menor impacto

PI-9; PI-14

Criterios de valoraciéon de las alternativas

PI-13; PI-14; PI-15; OA-11

CUESTIONES TECNICAS Y MODIFICACIO

N DE TRAZADO

Clasif. Autor de la sugerencia Ne°
Organismos y Asociaciones - OA
Cabildo de Tenerife. Area de Agricultura, Ganaderia, Pesca y

OA-1 | Aguas. Servicio Técnico de Agroindustrias e Infraestructura Rural. 1
Ud. Org. Infraestructura Rural.

OA-2 Ministerio de Fomento. Secretaria General de Transportes. 1
Direccion General de Aviacion Civil.

0A-3 |Agencia Estatal de Seguridad Aérea. Unidad de Servidumbres 1
Aeronauticas.

OA-4 Cabildo de Tenerife. Area de Cultura, Patrimonio Historico y 1
Museos. Servicio Administrativos de Cultura y Patrimonio Histérico
Cabildo de Tenerife. Area de Sostenibilidad, Territorio y Medio

OA-5 | Ambiente. Servicio Técnico de Sostenibilidad de Recursos y 1
Energia.

Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino. Secretaria

0A-¢ | de Estado de Cambio Climatico. Direccion General de 1
Sostenibilidad de la Costa y el Mar. Subdireccién General de
Dominio Publico Maritimo-Terrestre.

OA-7 | Ayuntamiento de Arona. 2

OA-8 |Ben Magec - Ecologistas en Accion 1

OA-9 | Ayuntamiento de Candelaria. 1

OA-10 | Puertos de Tenerife. 1
Ud. O. Planificacion, Coordinacion Técnica y Control de Gestion.

OA-11 | Servicio Administrativa de Medio Ambiente. Area de Medio 1
Ambiente. Cabildo de Tenerife.

OA-12 | Ayuntamiento de Fasnia. 1

OA-13 | Aena. 1

OA-14 | Ayuntamiento de San Cristobal de la Laguna. 1
Servicio Provincial de Costas en Tenerife. Direccion General de la

OA-15 | Costa del Mar. Secretaria de Estado del Cambio Climatico. 1
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

TOTAL 16
Particulares Individuales - PI

PI-1 Juan Diaz Arocha 1

PI-2 | Secundino Diaz Gonzalez 1

PI-3 UNELCO - Endesa 1

PI-4 Magdalena Rodriguez Herrera 1

PI-5 |Red Eléctrica de Espafia 1

PI-6 Eva Hernandez Villalba 1

PI-7 Melchor Alberto Hernandez Villalba 1

PI-8 | Cooperativa de Viviendas Hespérides 1

PI1-9 | Clara Carolina Dominguez Marcelino 1

PI-10 | Viveros Guamasa 1

Afeccion del trazado del Tren del Sur y propuestas de

PI-1; PI-2; PI-4; PI-6; PI-7;

modificacion

PI-8; PI-9; PI-10; PI-12; PI-16
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Tipo de sugerencia

Clasificacion

Afeccidn a instalaciones de alta, media y baja tension y PI-2; PI-3; PI-5

lineas eléctricas

Otras cuestiones técnicas

PI-9; PI-10; PI-15; OA-9

CUESTIONES MEDIOAMBIENTALES

Afeccion al PTEO de Residuos OA-5

Afeccion hidrologia y hidrogeologia PI-2; PI-9; OA-12

Impacto sobre el patrimonio cultural OA-4

Impacto sobre el paisaje, vegetacién y fauna PI-2; OA-11; OA-8

Impacto sobre el ruido PI-2; PI-8

Inclusion de la Ley de Costas OA-6

Afeccidn a Espacios Naturales Protegidos OA-8; OA-11; OA-12; PI-9;
PI-14; PI-15

Afeccidn a suelo agricola PI-1

Relativas a la normativa ambiental OA-11

SUGRENCIAS RELATIVAS A LA ORDENACION DEL TERRITORIO

Expropiaciones y compensaciones econémicas

PI-2; PI-9; OA-9;

Inclusiéon de los costes

PI-3

Consideracion de reservas de suelo

PI-5; OA-7a-b;

Otros aspectos

OA-7b; OA-12; PI-8

La mayoria de los temas tratados se centraron en aspectos puntuales referentes a
las afecciones del trazado propuesto y a sus posibles modificaciones. En la siguiente

tabla se recogen todas las sugerencias respecto a este tema.

Tabla 7.3. Sugerencias referentes a las afecciones del trazado y sus
posibles modificaciones

Clasif Afeccion

Propuesta de modificacion de trazado

PI-1 Afeccidn a las parcelas de produccion
agricola en Granadilla de Abona

Modificacion del trazado para evitar su afeccién

agricola.

PI-2 Carecera de acceso propio por la
autopista

Afeccidn a torres de luz y postes de
teléfono.

Afeccidn parcelas: vivienda y produccidon

Modificacion del trazado: las parcelas situadas
mas al norte no tienen vivienda y no estan en
explotacion.

tension

PI-3 Afeccién a instalaciones de media y baja

PI-4 Afectados por el tramo 8 a su paso por

Fafiabé y el intercambiador Costa-Adeje

Modificacion del intercambiador Costa Adeje

PI-6 | Afeccion parcela construida

Modificacion del trazado y que discurra a partir
del arcén de la autopista

construccién

PI-7 Afeccion parcela con vivienda de reciente

Modificacion del trazado y que discurra a partir
del arcén de la autopista

Clasif Afeccion

Propuesta de modificacion de trazado

PI-8 Afeccidn a la “Cooperativa de viviendas
Hespérides *

Trasladar el trazado de la plataforma al margen
superior de la autovia, de forma que se adelanta
en poca distancia el tunel bajo la autovia,
pasandolo de la zona del sector de Los Lirios-Las
Vistas a un punto anterior al &mbito de Las
Hespéride

PI-9 | Afeccidn finca rustica

Modificacion del trazado

PI-10 | Afeccién a parcelas

Desplazamiento del trazado entre los Pks
3144900 y 3154000, unos 50 metros hacia cota
inferior.

_ Afeccion al Poligono Industrial de
PI-11 -
Granadilla

El trazado debe mantenerse sensiblemente
paralelo a la autovia TF-1, y que sus lineas de
proteccion y edificacion sean las aplicables a un
suelo urbano consolidado.

PI-12 Afeccion al Parque Maritimo “César
Manrique” y al “Palmetum”

Modificacidn del trazado acercéandolo lo mas
posible a la via de la Avenida de La Constitucidn.

Afeccidn a parcela (ejecucion del Plan
PI-16 | Parcial del Subsector A del Sector El
Tablado II)

Modificacion del trazado

7.1.2. Sugerencias recibidas fuera del periodo de participacion publica

En el Acuerdo adoptado por la COTMAC en sesion celebrada el 22 de noviembre de
2011 en su sede de Las Palmas de Gran Canaria se indicd que se debia dar consulta
a las Administraciones y publico interesado citados en la Consideracion Segunda del

informe juridico de fecha 14 de noviembre; concretamente a:

- Gobierno de Canarias. Consejeria de Empleo, Industria y Comercio
« Direccién General de Industria.

- Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino
« Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental

- Gobierno de Canarias. Consejeria de Cultura, Deportes, Politicas Sociales y

Vivienda

- Ministerio de Industria, Turismo y Comercio

- Presidencia del Gobierno

« Viceconsejeria de Turismo

- Otros
« WWF-Adena

+ Federacion Canaria de Municipios (FECAM)

notificaciones de remision.

Todas las Administraciones Publicas sefaladas por el Acuerdo de la COTMAC han
sido consultadas convenientemente tal y como se puede comprobar en el Anexo I
del Documento de Informacion Complementaria en el que se han incluido las
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Ademds, se han recibido sugerencias fuera del plazo de las siguientes
administraciones.

Cabildo Insular de Tenerife.
« Area de Cultura, Patrimonio Histérico y Museos (esta sugerencia se
presentd para otro tramite)
+ Informe del érgano Gestor del Espacio Natural Protegido.
Gobierno de Canarias
« Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Aguas
« Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacién.
« Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica Territorial
« Servicio Canario de Salud. Direccion General de Salud Pablica
Ministerio de Fomento.
« Secretaria de Estado de Transportes. Direccion General de Aviacion
Civil.
Ministerio de Industria, Turismo y Comercio

En el Anexo III del documento de Informacidn Complementaria se ha dado
respuesta a todas las sugerencias recibidas fuera de plazo.

7.2,

APORTACIONES RELACIONADAS DIRECTAMENTE CON EL ISA

Las Unicas aportaciones relacionadas con el ISA proceden del Acuerdo de la
Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente. En el acuerdo adoptado el
22 de noviembre de 2011 se sefialaban una serie de cuestiones del Informe de
Sostenibilidad del PTEOI del Tren del Sur que debian ser subsanadas con el fin de
que se aprobase la Memoria Ambiental del Plan.

Esas carencias del ISA ya se han indicado en el punto 5.2.2 pero aqui se vuelven a
sefalar con mas nivel de detalle.

1.

2.

3.

El apartado sobre las “caracteristicas ambientales” del ISA no ha incluido el
contenido referido a los “impactos ambientales existentes”.

Se deberan incluir los siguientes planos: edafologia, capacidad agroldgica,
hidrologia, series de vegetacion, Areas de Interés Faunistico, Habitats de
Interés Comunitario, paisaje y usos de suelo.

El analisis de las unidades ambientales del Avance del PTEOITS no se admite
como valido ya que las unidades son las mismas del PIOT y corresponden a
otra escala. Ademas, tampoco se han estudiado las limitaciones de uso y la
calidad para la conservacion de las unidades ambientales.

4. No se han desarrollado textualmente los epigrafes sobre la “Identificacién de

las determinaciones generadoras de impactos” del Documento de Referencia
y sobre la adecuacién ambiental del PTEOI. Tampoco se ha aportado
informacion cartografica sobre la evaluacién de los efectos ambientales del
Plan. Ademas deberan localizarse los puntos ambientalmente mas
conflictivos del trazado donde los efectos sobre el medio pudieran ser mas
significativos.

. Se ha realizado una descripcion somera de los habitats y las especies

presentes en el ambito de estudio del PTEOITS pero que no se ha descendido
al nivel de detalle necesario para realizar una correcta evaluacion, ni se ha
aportado la cartografia tematica respectiva de la distribucién de los habitats
y de las especies de interés.

Igualmente, el analisis de los usos del suelo se restringe a una reproduccion
del modelo que establece el PIOT de distribucidon de usos y delimitacion de
Areas de Regulacién Homogénea.

. Deberd completarse el apartado del ISA relativo al Contenido, objetivos y

relaciones del PTEOITS con otros planes especialmente con los siguientes
aspectos:
a. Directrices de Ordenacion General, aprobadas mediante la Ley
19/2003, de 14 de abril,
b. El Plan Insular de Ordenacion de la Isla de Tenerife
Planeamiento General de los municipios tinerfefios
d. Inclusién del planeamiento de los Espacios Naturales Protegidos
afectados.

o

. La calificacion de los efectos no se ha realizado de acuerdo a lo indicado por

el Documento de Referencia.

. Inclusion de un estudio de impactos del paisaje mediante técnicas de

simulacion.

. Las medidas previstas para reducir los efectos del plan se restringen a una

relacion de cuestiones a considerar en fases posteriores de desarrollo del
plan pero sin aportar medidas a aplicar en esta fase de la tramitacién que
permitan un mejor ajuste del trazado propuesto. Especialmente, no se han
propuesto medidas relativas a la integracion paisajistica de la
infraestructura, a la restauracidon de los espacios protegidos y medidas de
proteccion del patrimonio cultural.
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Todos estos aspectos han sido desarrollados en el Documento de Informacidn
Complementaria y seran incluidos en las fases posteriores del PTEOITS.

7.3. ANALISIS DE LAS MODIFICACIONES A REALIZAR EN RELACION
CON LAS SUGERENCIAS CONSIDERADAS EN EL DOCUMENTO DE
AVANCE DEL PTEOI DEL TREN DEL SUR

7.3.1. Modificaciones motivadas por las sugerencias recibidas en el
periodo de informacion publica

A continuacién se sefialan todas las modificaciones que se realizaran en la siguiente
fase del PTEOI del Tren del Sur a partir de las sugerencias recibidas durante el
proceso de consultas y participacion publica.

1. Se debera crear una Comisidon de Seguimiento de acuerdo a lo establecido en el
articulo 14 del Decreto 55/2006, de 9 de mayo, por el que se aprueba
Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de ordenacidén del sistema
de planeamiento de Canarias.

2. Se incluird una referencia expresa en el documento que indique que las
propuestas que recoja el Plan Territorial y que afecten a los puertos de interés
general que gestiona la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife tendran
caracter de recomendaciones.

3. Puertos del Estado también solicita la inclusion de una referencia expresa
respecto a la compatibilidad de las infraestructuras (tanto en fase de obras
como en explotacion) del Tren del Sur con la actividad portuaria que se
desarrolla en la zona de la Hondura y con las instalaciones de carga y descarga
existentes.

4. Se deberan suscribir dos convenios de colaboracién, uno entre el Cabildo de
Tenerife y Puertos del Estado y otro con Aena.

5. Se incluird la informacion facilitada por la Direccion General de Aviacion Civil
(planos de la zona de servicio aeroportuaria, huellas de ruido y servidumbres
aeronauticas) de tal forma que el PTEOI del Tren del Sur cumpla con la
legislacion vigente en esta materia.

6. Se completard el parrafo dedicado a las servidumbres radioeléctricas para
indicar la necesidad de garantizar la compatibilidad de los dispositivos

10.

11.

12.

13.

14.

radioeléctricos de las instalaciones ferroviarias con las instalaciones
radioeléctricas aeronauticas.

Se tendra en cuenta la sugerencia relativa al articulo 11 sobre que el proyecto
de ejecucion debe ser un estudio de gestion y no un plan, tal y como se
establecen en el articulo 4 del RD 105/2008, por el que se regula la produccion
y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Se subsanara el error detectado por el Ayuntamiento de Arona en el articulo 31
“De las estaciones o intercambiadores de transporte ubicados en la linea del
tren del sur” ya que en el apartado 3 se hace referencia a un articulo, el 1.2,
que no existe.

Se revisara y completara la informacidn, en la medida de lo posible para la
escala de trabajo del Avance, sobre la afeccidn a las poblaciones naturales del
ambito de estudio y el territorio de influencia utilizando para ello el Banco de
Datos de Biodiversidad de Canarias.

En el analisis de alternativas de trazado se incluird como criterio de estudio la
afeccién a la hidrologia y a la hidrogeologia. Asimismo, se revisara toda la
informacion territorial relativa a la hidrologia, poniendo especial énfasis en los
barrancos.

También se valorara la posibilidad de incluir en el estudio de alternativas de
trazado una estimacion cuantitativa de los balances de tierras.

Se completard y se revisara toda la informacion relativa al patrimonio cultural
de acuerdo a lo senalado por el Servicio Administrativo de Cultura y Patrimonio
Histérico del Area de Cultura, Patrimonio Histérico y Museos del Cabildo de
Tenerife. Concretamente se completara la informacién acerca de los Bienes de
Interés Cultura, los bienes arqueoldgicos y los etnograficos; se representaran
en los planos toda la informacién disponible; y se incluiran las medidas
protectoras propuestas por este organismo.

Se incluiran todas las determinaciones de la Ley de Costas relacionadas con el
PTEOI del Tren del Sur.

Se revisaran las afecciones a los Monumentos Naturales de los Barrancos de
Fasnia y Gilimar y Montana de Guaza y se incluirdn las recomendaciones
propuestas para estos dos espacios naturales por el Area de Medio Ambiente
del Cabildo de Tenerife.
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15.

16.

17.

Se ha solicitado al Area de Medio Ambiente del Cabildo Insular que establezca
consideraciones sobre la compatibilidad del PTEOI del Tren del Sur con los
espacios naturales protegidos localizados en las cercanias del trazado y que
aunque no se veran afectados directamente por la traza, si que pueden llegar a
tener impactos negativos indirectos. Los espacios sobre los que se ha solicitado
la compatibilidad son los siguientes: la Reserva Natural Especial del Malpais de
Guimar, el Sitio de Interés Cientifico del Acantilado de Hondura, el Lomo de las
Eras, el Sitio de Interés Cientifico del Tabaibal del Poris y el Monumento Natural
de la Caldera de Rey.

Se actualizard la siguiente legislacion ambiental de aplicaciéon: Decreto
35/1995, de 24 de febrero, estd derogado a través de la Disposicién
Derogatoria Tercera de la Ley 6/2009, de 6 de mayo, de Medidas Urgentes en
Materia de Ordenacion Territorial para la Dinamizacion Sectorial y la Ordenacion
del Turismo; y el Decreto 174/2009, de 29 de diciembre, se declararon las
Zonas Especiales de Conservacién (ZEC) los antiguos Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC)

A las normas de proteccion ambiental del PTEOI del Tren del Sur se deberian
incluir aquellas determinaciones relativas a la proteccion de la calidad luminica,
del paisaje y de la fauna y flora.

7.3.2. Modificaciones motivadas por el Acuerdo adoptado por Ia
COTMAC en sesion celebrada el 22 de noviembre de 2011

Inclusién de todos los oficios de remision a todas las Administraciones y publico
interesado asi como los informes y las sugerencias recibidas.

Especificar el hecho que de que se ha considerado la alternativa cero como el
escenario 1, es decir, aumentar la autopista hasta 3 carriles por sentido porque
si no, el sistema viario se colapsaria.

Se incluird el analisis de las alternativas de trazado por tramos incluido en el
Documento de Informacion Complementaria.

Se incluird el coste econdmico aproximado de las medidas correctoras
propuestas

Se ha completado el apartado 2.1.2 de la Memoria de Ordenacién especificando
todos los impactos ambientales preexistentes para el ambito de estudio.
Ademads, se ha completado el andlisis con la inclusion de informacion
cartografica relativa a estos impactos preexistentes.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

Se incluiran los siguientes planos: edafologia, capacidad agroldgica, hidrologia,
series de vegetacién, vegetacion, areas de interés floristica, areas de interés
faunistico, Habitats de Interés Comunitario, paisaje y usos de suelo.

En el Documento de Informacion Complementaria se ha realizado un nuevo
analisis de las unidades ambientales, las limitaciones de uso y la calidad para la
conservacién que sera incluido en el Documento de Aprobacion Inicial.

En cuanto a la identificacion de las determinaciones generadoras de impactos
se ha elaborado un plano en el que se han identificado todos los impactos
potenciales de la nueva infraestructura ferroviaria.

Ademas, se ha realizado una evaluacion de los posibles efectos sobre el paisaje
utilizando técnicas de simulacién de acuerdo a lo sefialado por el Documento de
Referencia de los Planes Territoriales Especiales de Infraestructuras Viarias y
Corredores de Transporte (Resolucion de 23 de mayo de 2007. BOC n°112, 6
de junio de 2007).

Se llevara a cabo una descripcién de los habitats y las especies presentes en el
ambito de estudio del PTEOITS y se aportard la cartografia tematica respectiva
de la distribucion de los habitats y de las especies de interés.

Igualmente, se revisara la cartografia de usos de suelo del &mbito de estudio

Se ha completard el apartado del ISA relativo al Contenido, Objetivos vy
relaciones con otros planes especialmente en lo referente a las Directrices de
Ordenacion General, al Plan Insular de Ordenacion del Territorio y al
planeamiento de los Espacios Naturales Protegidos.

La tipificacion de los efectos se realizaréa de acuerdo a lo indicado por el
Documento de Referencia y tendra en cuenta aspectos como: la variacion de la
calidad ambiental, la relacidon causa-efecto, la persistencia y el momento en el
que se manifiesta.

Se propondran medidas nuevas relativas a la integracion paisajistica de la
infraestructura, a la restauracién de los espacios protegidos y medidas de

proteccion del patrimonio cultural.

Se propondra la delimitacidn de las servidumbres acusticas en el Documento de
Aprobaciéon Definitiva.

Modificacion de los siguientes aspectos de la normativa:
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16.

« Caracterizar los articulos como Normas de Aplicacién Directa, Normas
Directivas o Recomendacion.

« Las propuestas de modificacion de las ARH no son objeto ni competencia
del PTEOITS.

« Se deberan precisar las determinaciones vinculantes para el proyecto de
ejecucion, sin perjuicio de que el EIS profundice mas.

e Los Planes Territoriales deben respetar no solo las Directrices de
ordenaciéon y los Planes Insulares sino también los Planes y las Normas
de Espacios Naturales Protegidos.

Se profundizard en el andlisis de los efectos del PTEOITS sobre las ARH de
Proteccion Ambiental 1, identificando los puntos mas problematicos vy
proponiendo medidas de proteccién y minimizacidon de impactos.

7.3.3. Modificaciones motivadas por el Informe del 11 de junio de 2012
de la Direccion General de Ordenacion del Territorio.

o w

© © N

11.

12.

13.

14,

15.

Modificacion de la valoracién del criterio de habitats y naturalidad en el andlisis
de alternativas de trazado por tramos.

Inclusion de medias compensatorias por pérdida de suelo agricola.

Mejorar la coherencia entre las medidas correctoras propuestas y su valoracion
economica.

Inclusién de medidas sobre la fauna durante la fase operativa

Definir medidas concretar para la afeccion al BIC del Camino del Socorro.
Inclusion de los efectos del trazado sobre las zonas de riesgo de avenidas tanto
en el texto como en la cartografia y propuesta de medidas correctoras.
Incorporar el plano de edafologia a 1:15.000

Eliminar el plano de seres de vegetacion.

Modificar el plano de areas de interés floristico.

. Incorporar al Plan las conclusiones derivadas del analisis de Unidades

Ambientales Homogéneas.

Incorporar todos los factores ambientales afectados al plano de Efectos
Ambientales del PTEOITS.

Proponer medidas correctoras sobre la vegetacion y los Habitats de Interés
Comunitario.

Incluir como se ha tenido en cuenta las Directrices De Ordenacién General del
Territorio y las determinaciones del Plan Insular de Ordenacion del Territorio.
Modificacion del trazado para que a su paso por el Monumento Natural del
Barranco de Fasnia y Gulimar discurra por Suelo Rustico de Proteccion de
Infraestructuras.

Establecer medidas de integracion paisajistica para aquellos puntos detectados

por el andlisis del paisaje en donde se vaya a producir efectos negativos.

Tabla 7.4. Modificaciones a realizar en el documento de Aprobacion Inicial

del PTEOI del Tren del Sur

DOCUMENTO

MODIFICACIONES A REALIZAR EN EL PTEOI DEL TREN DEL SUR
PARA LA APROBACION INICIAL

Gestion

Creacién de una Comision de Seguimiento

Suscribir convenios de colaboracién con Puertos del Estado y Aena

Solicitud al Cabildo Insular de Tenerife de un informe de compatibilidad
con los espacios naturales protegidos afectados indirectamente

Memoria
Informativa

Completar la informacion relativa a la hidrologia y hidrogeologia

Completar la informacion relativa al patrimonio cultural

Inclusion de las determinaciones de la Ley de Costas

Actualizacién de la normativa ambiental de referencia

Diagndstico Ambiental: nuevas unidades ambientales; limitaciones de
uso y diagndstico de potencialidad. Conclusiones.

Inclusion de los Habitats de Interés Comunitario

Inclusidon de la informacion relativa a los aeropuertos ( zona de servicio
aeroportuaria, huellas de ruido y servidumbres aeronauticas)

Completar la informacion relativa a las afecciones a las poblaciones
naturales de fauna

Inclusion en el analisis de alternativas de trazado un criterio hidrolégico

Modificacion del factor de habitats y naturalidad en el criterio de medio
ambiente en el analisis de alternativas.

Valoracién de la posible inclusién en el andlisis de alternativas de trazado

una estimacién cuantitativa de los balances de tierras

Revision de las afecciones a los espacios naturales protegidos

Memoria de

Ordenacion Inclusion de recomendaciones para la proteccién de los espacios
naturales protegidos y las Areas de Proteccion Ambiental 1
Evaluacion Ambiental de las alternativas por tramos
Inclusidn del planeamiento de los ENP
Nueva tipificacién de los efectos
Evaluacion del paisaje mediante técnicas de simulacion
Nuevas medidas ambientales
Se propone delimitacién de las servidumbres para el documento de
Aprobacion Definitiva
Especificar la equivalencia del escenario 1 a la alternativa cero.
Analisis mas detallado de los efectos sobre la ARH de Proteccién
Ambiental 1
Consecuencias en el PTEOI de las Directrices Generales y del PIOT
Efectos del Plan de Defensa contra Avenidas y Medidas correctoras.
Modificacion de trazado: Efectos y medidas.
Plano: Problemas Ambientales

g:ftlé?fér;itgo Plano: Edafologia

Plano: Capacidad Agrologica
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DOCUMENTO

MODIFICACIONES A REALIZAR EN EL PTEOI DEL TREN DEL SUR
PARA LA APROBACION INICIAL

Plano: Hidrologia

Plano: Series de vegetacién

Plano: Areas de interés floristico

Plano: Unidades de paisaje y calidad visual

Plano: Usos de suelo

Planos: Efectos del PTEOITS

Plano: Efectos sobre el paisaje

Plano: Areas de Interés Faunistico

Plano: Habitats de Interés Comunitario

Referencias acerca de las actividades portuarias

Completar el parrafo relativo a las servidumbres aeronauticas

Modificacion del articulo relativo a la gestion de residuos

Normativa
Subsanacidén del error detectado en el articulo 31
Inclusidon de normas de proteccion ambiental relativas a la calidad
luminica, el paisaje y la fauna y la flora
Inclusion de todos los aspectos nuevos incluidos en la Memoria
Informe de informativa, en la memoria de Ordenacidn
Sostenibilidad - - — -
Ambiental Detallar el apartado relativo a Contenido, objetivos y relaciones del
PTEOITS con otros planes
Documento
Econdmico- Inclusidon de la evaluacién econdémica de las medidas correctoras
Financiero
ANEX0S Inclusion de los registros del tramite de participacién publica y consultas

a la Administracion
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8. ANALISIS DE LA PREVISION DE LOS IMPACTOS
SIGNIFICATIVOS DERIVADOS DE LA APLICACION DEL PLAN

8.1. OBJETIVOS AMBIENTALES GENERALES DEL PLAN

En lo referente a los objetivos ambientales el presente PTEOI tiene dos niveles de
actuacion:

. Un nivel estratégico, en el que se plantea la consecucién de mejoras
ambientales para el conjunto de la isla derivadas de la implantacion del modo
ferroviario en el corredor objeto del plan. Esta implantacion debe contribuir
significativamente a reducir las externalidades negativas del modelo de
transporte actual (congestién de trafico, ruido, contaminacidon atmosférica,
accidentes, etc.) y a convertirse en un elemento fundamental para el
desarrollo, por parte de las administraciones competentes, de politicas que
contribuyan a potenciar el uso del transporte publico.

. Un nivel tactico, que tiene que ver con la integracion ambiental de la
infraestructura, relacionada con la proteccién de los recursos naturales vy
culturales, y en el que se trata tanto de evitar el posible impacto ambiental
derivado de la implantacién de la nueva linea de transporte, como de reducir
los impactos inevitables o residuales con una adecuada propuesta de medidas
preventivas y correctoras.

Asi

, los principales objetivos planteados en el PTEOI son:

- Reduccion de la congestion viaria y, por tanto, de los niveles de
contaminacién atmosférica producidos por la emisidon de gases y ruido.

- Preservacion de la conectividad entre espacios de elevado interés ambiental
en orden al mantenimiento de la biodiversidad.

- Reduccion a medio-largo plazo del consumo de energias fésiles.

. Integracidon ambiental del proyecto mediante la aplicaciéon en todas las fases
de su desarrollo (proyecto, construccion y explotaciéon) de las medidas
preventivas y correctoras necesarias para minimizar al maximo los impactos
ambientales detectados asi como los que, no habiendo sido previstos, puedan
aparecer en determinadas circunstancias.

. Conservacién de los valores naturales existentes y de los recursos agricolas.

- Evitar las extracciones ilegales.

. Favorecer la concentracién de vertidos en un lugar controlado para evitar su
dispersion.

8.2. ANALISIS MULTICRITERIO PARA LA ELECCION DE LA
ALTERNATIVA FINAL

Previamente a la seleccion del trazado ferroviario, y a partir de los rasgos
detectados en los estudios previos para el conocimiento del territorio y sus
caracteristicas de movilidad y de los estudios de demanda, se estudiaron seis
escenarios de transporte:

. Escenario 1 o Escenario 0: Ampliacion de la TF-1 a 3 carriles por sentido.

. Escenario 2: Ejecucion del Tren del Sur.

. Escenario 3: Ejecucién del Tren del Sur y ampliacion de la TF-1 a 3 carriles
por sentido.

. Escenario 4: Ejecucion de un carril central para el uso exclusivo de guaguas.

. Escenario 5: Ejecuciéon de un carril central para el uso exclusivo de guaguas y
ampliacion de la TF-1 a 3 carriles por sentido.

El analisis de escenarios fue comparativo, a través de un “analisis multicriterio” en
el que se tuvieron en consideracion los siguientes criterios: medio ambiente,
costes, costes externos, inversidn, contaminacién, nivel de servicio y planeamiento.
La principal conclusion del analisis fue que desde un punto de vista ambiental el
escenario 2, la construccién del Tren del Sur, es el mas sostenible.

También se analizaron un total de cuatro alternativas de trazado y se tramificaron
en cinco tramos:

Tabla 8.1. Tramificacion de las alternativas de analisis

TRAMO A
TRAMO B
L TRAMO C
TRAMO D

TRAMO E

La metodologia de analisis empleada para la seleccidon de alternativas se basa en
las siguientes premisas:

SANTA CRUZ
CANDELARIA
CANDELARIA

GUIMAR

GUIMAR

ARICO

ARICO

GRANADILLA DE ABONA
GRANADILLA DE ABONA
ADEJE

ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 2

ALTERNATIVA 3

ALTERNATIVA 4

100+000 (tramo 1)

0+000 (tramo 2a)

0+000 (tramo 1)

100+000 (tramo 1)

203+000 (tramo 2)

110+000 (tramo 2c)

110+000 (tramo 3)

208+000 (tramo 2)

203+000 (tramo 2)

110+000 (tramo 2c¢)

110+000 (tramo 3)

208+000 (tramo 2)

218+000 (tramo 2)

127+000 (tramo 2c¢)

127+000 (tramo 3)

311+000 (tramo 3)

218+000 (tramo 2)

127+000 (tramo 2c)

127+000 (tramo 3)

311+000 (tramo 3)

229+000 (tramo 2)

135+000 (tramo 2d)

135+000 (tramo 4)

405+000 (tramo 4)

229+000 (tramo 2)

135+000 (tramo 2d)

135+000 (tramo 4)

405+000 (tramo 4)

304+000 (tramo 3)

154+200 (tramo 2f)

155+000 (tramo 8)

504+000 (tramo 5)

304+000 (tramo 3)

154+200 (tramo 2f)

155+000 (tramo 8)

504+000 (tramo 5)

323+100 (tramo 3)

171+500 (tramo 2f)

171+500 (tramo 12)

805+700 (tramo 8)
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1. La determinaciéon de los criterios, factores y conceptos simples adecuados
para valorar el nivel de cumplimiento de los objetivos de la actuacion vy el
grado de integracién en el medio de cada alternativa.

2. La obtencidn de los indicadores que permitan la valoracion cuantitativa de las
alternativas con respecto a estos criterios.

3. La obtencién del modelo numérico que reuna las valoraciones
homogeneizadas de cada alternativa respecto a cada criterio y que facilite la
aplicaciéon de los procedimientos de analisis posteriores.

4. La aplicacion de procedimientos de analisis basados en el modelo numérico
obtenido y que, empleando diversos criterios de aplicacién de pesos,
permitan la evaluacion y comparacion de alternativas.

Seguidamente se expone de manera resumida, el analisis comparativo desarrollado
de las distintas alternativas estudiadas, agrupando los criterios de valoracion en
cinco grandes pardmetros: medioambiente, inversién, funcionalidad, vertebracion
territorial y planeamiento.

En la siguiente tabla que se muestra a continuacion, se listan los parametros
utilizados y sus caracteristicas asociadas.
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Tabla 8.2. Criterios y factores de seleccion de las alternativas de trazados

Criterios

Factores
(Nivel 1)

Conceptos simples (Nivel 2)

Medio Ambiente

Habitats y naturalidad

Teselas residuales de arbustedos terméfilos y monteverde; Habitats de Interés Comunitario (Superficie o falso tdnel).

Cardonal-tabaibar; (Superficie o falso tunel).

Cinturdn costero y vegetacion rupicola (Superficie o falso tlnel).

Matorrales de sustitucion de jarales; Matorral alisico; Herbazal; Repoblaciones pinares o eucaliptales (superficie o falso tunel)

Zonas de cultivo (superficie o falso tunel)

Espacios urbanos, viaducto y/o tlnel.

Planificacion territorial

Tramo a cielo abierto en zonas urbanas o de expansion urbana.

Tramo a cielo abierto en areas de incidencia moderada en la planificacién. Suelos urbanizables

Falso tunel y viaducto en ambito urbano o urbanizable. Falso tinel en zonas parcialmente urbanizadas o con intrusién temporal en infraestructuras. En superficie en
areas sin incidencia especial.

Tunel en zonas urbanas o periurbanas con incidencia temporal en el trafico, emisiones de polvo e interrupcion parcial de flujos.

Trazado en tunel a través de areas sin incidencia en d@mbitos urbanos. Falso tunel en dreas no urbanas.

Cultivos y valor
agroldégico

Cultivos de invernadero (Superficie o falso tunel).

Vifias; Frutales subtropicales; Flor y planta ornamental. (Superficie o falso tunel).

Platanera; Hortalizas sin invernadero (Superficie o falso tunel).

Vifia-papa, cereales y pastizales (superficie o falso tunel).

Matorral, monte, vegetacion natural, eriales (Superficie o falso tunel).

Espacios urbanos, viaducto, tinel sobre cualquier zona y zonas sin cultivo.

Ruido

Trazado en superficie y viaducto en areas urbanas y urbanizables

Trazado en superficie y viaducto en areas rurales

Falso tunel en areas urbanas y urbanizables

Falso tunel en areas rurales

Tunel en todas las areas

Patrimonio histérico y
arqueoldgico

En superficie o falso tunel que afecta a un BIC. La obra supondra la realizacion de una excavacion de urgencia o la retirada total del material que compone el BIC.

En superficie o falso tinel que afecta de forma clara a un elemento del Catdlogo Municipal. La obra supondra la realizacion de una excavacion de urgencia o la
retirada total del material que compone el elemento.

Tramo en superficie, viaducto o falso tinel en zonas situadas a una distancia inferior a 100 m del BIC o un elemento del Catalogo Municipal con impactos posibles
de caracter permanente, ya que la plataforma, taludes y zona de expropiacion, etc., podrian incidir en la zona tampon del elemento protegido.

Ausencia total de afeccidn al patrimonio cuando no hay acercamiento de la traza a ningun elemento del patrimonio. Trazado en tunel

Espacios protegidos

Presencia de Espacios Naturales Protegidos, Lugares de Interés Comunitario (LIC) y Zonas de Especial Proteccion para Aves (ZEPA)

Presencia de Areas de Importancia para las Aves (IBA)

La traza afecta de modo tangencial a algun espacio.

No presencia de espacios protegidos. Trazado en tunel.

Paisaje

Trazado en viaducto

Trazado en superficie

Trazado en falso tunel

Trazado en tunel

Inversion

Coste total de la
inversion (PEM)

Coste total de la inversién (PEM)

Coste por metro

Coste por kilémetro (m€/km)

Expropiaciones

Coste inversion (m€)

Funcionalidad

Trazado en planta

% Longitud de recta

% Longitud de curva con radio igual o mayor que 2.400 metros

% Longitud de curva con radio comprendido entre 1.300 y 2.400 metros

% Longitud de curva con radio comprendido entre 750 y 1.300 metros

% Longitud con radios inferiores a 750 metros

Trazado en alzado

% Longitud de alternativa con pendiente menor que 10 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente comprendida entre 10 y 20 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente comprendida entre 20 y 30 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente comprendida entre 30 y 35 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente superior a 35 milésimas

Vertebracion territorial

Tiempos de recorrido

Tiempo de recorrido entre Santa Cruz -Adeje

Tiempo de recorrido entre Costa Adeje — Santa Cruz

Poblaciones con servicio

Poblaciones con servicio

Accesibilidad NO Intercambiadores en superficie
intercambiadores N° Intercambiadores en tunel
Intermodalidad Intermodalidad

Planeamiento

Edificaciones afectadas

NO edificaciones afectadas por km

QOcupacién suelo rustico

Ocupacion Ocupacion suelo urbanizable
Ocupacién suelo urbano
Servidumbres . ; ; .
P Cumplimiento de servidumbres del aeropuerto Reina Sofia
aeronduticas
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En la aplicacién del método multicriterio para la seleccion de las alternativas de
trazado se puntla cada concepto simple cuya suma ponderada da como resultado
la puntuacién de cada uno de los factores dentro de los cinco criterios. Estas
puntuaciones son homogeneizadas mediante los parametros que figuran en el
apartado 3 del Documento n® 2 Memoria de Ordenacion del PTEOI del Tren del Sur,
obteniéndose de este modo los indicadores.

Estos indicadores seran necesarios para calcular, a su vez, la puntuacién de los
cinco criterios que también deberan ser homogeneizados para obtener, de este

modo, el modelo numérico que se presenta en la siguiente tabla.

Tabla 8.3. Modelo nhumérico en la seleccion de alternativas de trazados

TRAMO A

ALTERNATIVAS Al A2 A3 Al
Medio Ambiente 0,10 0,52 0,52 0,84
Inversién 1,00 0,25 0,33 0,09
Funcionalidad 0,30 0,50 0,50 0,74
Vertebracion Territorial 0,90 0,70 0,70 1,00
Planeamiento 1,00 0,39 0,23 0,83
JTRAMO B

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
Medio Ambiente 0,00 0,53 0,90 1,00
Inversién 1,00 0,08 0,00 0,78
Funcionalidad 0,65 0,04 0,02 1,00
Vertebracion Territorial 1,00 0,63 0,63 0,88
Planeamiento 1,00 0,27 0,20 0,96
TRAMO C

ALTERNATIVAS Al A2 A3 Ad
Medio Ambiente 0,26 0,86 0,00 1,00
Inversién 0,00 0,46 0,38 0,68
Funcionalidad 1,00 0,40 0,50 0,00
Vertebracion Territorial 0,00 0,25 0,25 0,30
Planeamiento 0,92 0,27 0,20 0,91
TRAMO D

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
Medio Ambiente 0,76 0,25 0,00 1,00
Inversion 0,48 1,00 0,00 0,46
Funcionalidad 0,21 0,76 0,91 0,13
Vertebracién Territorial 1,00 0,60 0,63 0,96
Planeamiento 1,00 0,62 0,20 0,95

JRAMO E

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
Medio Ambiente 0,70 0,22 0,00 1,00
Inversién 0,09 1,00 0,66 0,00
Funcionalidad 0,64 0,44 0,50 0,29
Vertebracion Territorial 0,45 0,50 0,50 0,68
Planeamiento 0,65 0,61 0,00 1,00

Fuente: Documento de Informacion Complementaria del PTEOI del Tren del Sur
Con posterioridad, se han aplicado los analisis de robustez, sensibilidad y

preferencias que determinaran que alternativa cumple en mayor grado los objetivos
de la actuacién y su nivel de integracion en el entorno.

Tabla 8.4. Analisis de robustez

TRAMO A

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 422 0 0 579

% Optima 42,16% 0,00% 0,00% 57,84%
TRAMO B

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 213 0 0 788

% Optima 21,28% 0,00% 0,00% 78,72%
TRAMO C

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 278 46 10 667

% Optima 27,77% 4,60% 1,00% 66,63%
TRAMO D

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 241 345 37 378

% Optima 12% 17% 2% 19%
TRAMO E

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 104 365 0 532

% Optima 10,39% 36,46% 0,00% 53,15%

Fuente: Documento de Informacién Complementaria del PTEOI del Tren del Sur
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Tabla 8.5. Analisis de sensibilidad

TRAMO A

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 5268 0 0 5979

% Optima 46,84% 0,00% 0,00% 53,16%
TRAMO B

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 0 0 0 11247

% Optima 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%
TRAMO C

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 387 0 0 10860

% Optima 3,44% 0,00% 0,00% 96,56%
TRAMO D

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 3480 2641 0 5126

% Optima 16,06% 12,19% 0,00% 23,66%
TRAMO E

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4

N° Optimos 0 4402 0 6845

% Optima 0,00% 39,14% 0,00% 60,86%

Fuente: Documento de Informacién Complementaria del PTEOI del Tren del Sur
Tabla 8.6. Analisis de preferencias

TRAMO A

[ALTERNATIVAS Al | A2 A3 A4

[Indice de Preferencia 0,85 | 0,06 0,00 1,00
TRAMO B

[ALTERNATIVAS Al | A2 A3 A4

|Indice de Preferencia 0,69 | 0,00 0,07 1,00

TRAMO C
[ALTERNATIVAS | AL | A2 [ A3 [ A4 |
[Indice de Preferencia | 0,55 | 0,58 | 0,00 | 1,00 |
TRAMO D
[ALTERNATIVAS | AL | A2 [ A3 [ A4 |
[Indice de Preferencia | 0,94 | 0,82 | 0,00 | 1,00 |
TRAMO E
[ALTERNATIVAS | AL | A2 [ A3 [ A4 |
[Indice de Preferencia | 0,66 | 0,85 | 0,00 | 1,00 |

Fuente: Documento de Informacion Complementaria del PTEOI del Tren del Sur

Como se puede deducir de este ultimo andlisis y de los anteriores, la alternativa
mejor valorada y que mejor se ajusta a los objetivos perseguidos por el PTEOITS en
todos los tramos es la alternativa 4.

Desde un punto de vista ambiental, en el andlisis de las alternativas del tramo A, la
opcidon mas favorable es la alternativa 4 seguidas muy de lejos por las alternativas
2 y 3 y la opcidon que mas afecciones tendria sobre el medio seria la niumero 1.
Aunque las cuatro opciones discurren por un corredor muy similar, excepto en la
zona de Radazul en donde las alternativas 1 y 2 se acercan mas a la costa y cuando
se adentran en el municipio de Candelaria, existen ciertas diferencias notables en
cuanto a la afeccién a los habitats de mayor naturalidad.

En el tramo B, la opcién mejor valorada es la nUmero 4 ya que aunque su impacto
sobre el paisaje es ligeramente superior, el resto de criterios, especialmente los
relacionados con los cultivos, la planificacion territorial y los habitats naturales,
estan notablemente mejor valorados y por tanto su impacto es menor en la
alternativa seleccionada. La alternativa 2 es la peor valorada ya que al adentrarse
hacia el interior de la isla para alcanzar el nucleo de Guimar tiene un impacto
bastante notable sobre todo en cuanto a los factores de planificacion territorial y
cultivos.

En el tramo C, la alternativa 4 también es la mejor valor valorada especialmente en
cuanto a las afecciones en materia de vegetacion y cultivos aunque es cierto que
las cuatro alternativas discurren por el mismo corredor por lo que las diferencias
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son poco perceptibles, si bien la opcion nimero 1 en este tramo es la peor valorada
en cuatro de los seis aspectos incluidos en el analisis multicriterio.

En este tramo, se localiza el Monumento Natural de Fasnia y Glimar aunque las
cuatro opciones lo afectaran por igual ya que se localizan en un mismo corredor
muy proximo al de la TF-1.

En el tramo D la opcidon mas adecuada ambientalmente vuelve a ser la nimero 4 ya
qgue es la mas se aproxima al corredor de la TF-1; en el analisis realizado le sigue la
numero 3 y la nUmero 1. La alternativa que mas efectos negativos tendria sobre el
medio ambiente seria la nUmero 2 ya que al discurrir la mayor parte en superficie
aumenta el impacto sobre el paisaje y los cultivos y, ademas, se localiza mas cerca
de la IBA de la Montafia Centinela y Llano de la Esquina aumentando los efectos
indirectos sobre esta.

Por ultimo, en el tramo E, la alternativa que menos efectos tendra sobre el medio
ambiente serd también la alternativa niUmero 4, seguida de la alternativa nimero 1
ya que la mitad de su recorrido en este tramo se hara en tunel. Por el contrario, las
opciones que mas efectos tienen en este tramo son la nimero 2 y la 3 ya que
practicamente todo el trazado es en superficie y en viaducto lo que aumento el
impacto sobre practicamente todos los factores ambientales: paisaje, ruido, cultivo
y planificacion territorial.

En el andlisis de alternativas de este tramo E hay que afadir que las alternativas 1,
3 y 4 atraviesan el Monumento Natural de la Montana de Guaza en tunel por lo que
no se generard ningun tipo de afeccion, mientras que la alternativa 2 la bordea
pudiendo generar algun efecto negativo sobre la Montafa.

De este modo se puede concluir que ambientalmente la alternativa 4 es la mas
recomendable ya que es la que menos efectos tendria sobre el medio ambiente en
todos los tramos.

En cualquier caso, el objetivo del analisis multicriterio es lograr la opcién mas
econémica, ambiental y socialmente sostenible, que en este caso, es la alternativa
4 por lo que se propondran las medidas adecuadas en las fases subsiguientes para
corregir y atenuar los efectos ambientales negativos generados.

8.3. DESCRIPCION DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

El trazado seleccionado (alternativa 4) tiene una longitud total de 79.466 metros,
repartidos de la siguiente manera:

Tabla 8.7. Trazado del Tren del Sur

Tramo Longitud total (m) N° de elementos
Superficie 47.010

Falso tunel 5.493 9

Tuanel 17.483 9

Viaducto 9.480 45

Fuente: PTEOQI del Tren del Sur

Tramo 1: Pk 100+000 - 107+254

El trazado de este tramo parte de la estacidon de Santa Cruz de Tenerife y su final
se localiza al final de la estacién de Afaza. El inicio esta condicionado, por un lado,
a pasar bajo la futura Via Litoral por lo que la rasante del tren se proyecta para
pasar bajo ella, y por otro, a salir a la superficie (ya que los primeros 1.200 m
discurren en falso tunel) en el Puerto de La Hondura con suficiente altura para
pasar sobre un gran colector de saneamiento existente que desagua en la esquina
del puerto. El puerto de La Hondura se salva mediante un viaducto de 870 metros
de longitud en paralelo a la TF-4 de manera que se salvan las instalaciones
portuarias existentes, siendo la rasante lo suficientemente elevada para no afectar
a las mismas.

El trazado discurre en paralelo a la TF-4 salvando, mediante tuneles y falsos
tuneles, los enlaces existentes hasta llegar a las inmediaciones de la TF-1. En este
punto, pk 106+037, el trazado cruza mediante un tunel bajo la TF-1 para situarse
en la margen derecha de la autovia, en el intercambiador de Anaza (pk 107+000).

Tramo 2: Pk 200+000 - 212+001

El trazado del tramo 2 arranca en el intercambiador de Afaza y finaliza en el
término municipal de Candelaria. En el arranque del tramo, el trazado atraviesa dos
tuneles consecutivos de longitudes de 3.157 metros en el primero de ellos y de
2.639 metros en el segundo.

Una vez superado el segundo de los tuneles (pk 206+820) el trazado se sitUa
paralelo a la TF-1 dentro del término de Candelaria y debe cruzar una serie de
pasos O enlaces existentes con la TF-1. Todos los enlaces los cruza de manera
soterrada y previo a uno de ellos (enlace de Candelaria) se ubicard el
intercambiador de Candelaria (pk 208+300). El punto final del trazado se situa en
el pk 212+001.

Tramo 3: Pk 300+000 - 317+099
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El trazado del tramo 3 discurre en su totalidad en la margen derecha de la TF-1,
acoplandose en la medida de lo posible a su trazado; arranca en el término
municipal de Candelaria y finaliza en el municipio de Fasnia, cerca del poligono de
Las Eras. En su replanteo se han utilizado curvas de radios mayores o iguales a
2.200 metros y pendientes que no superan las 35 milésimas.

El recorrido es una sucesion de tramos a cielo abierto con una serie de viaductos
utilizados para salvar los diferentes barrancos, entre los que cabe destacar el
Barranco de Herques, que se salva mediante un viaducto singular sin apoyos en el
cauce, con una luz aproximada de 100 metros situado en el pk 313+516.

A lo largo de todo el recorrido, Unicamente es necesaria la ejecucion de un pequeiio
tinel de 200 metros en el pk 306+529.

Tramo 4: Pk 400+000 - 419+848

Este tramo tiene un rumbo noreste-suroeste y su origen esta situado al suroeste
del nudcleo urbano de Fasnia. El trazado se inicia en una curva circular de radio
2.200 metros con conexion con el tramo 3, discurriendo el trazado del ferrocarril en
paralelo a la autopista TF-1.

Una vez superada la zona de descarga del PIRS (aprox. Pk 412+100), el trazado
del ferrocarril se separa de la autopista para cruzar bajo esta mediante un falso
tunel entre los pk 413+700 y 413+950. Una vez superado este cruce de la TF-1, el
trazado se dirige hacia el Poligono de Granadilla, en el término municipal de
Granadilla de Abona.

Debido a que el trazado del ferrocarril debe quedar localizado en la franja reservada
para infraestructuras definida en los planes de ampliacién del mencionado poligono
(Plan Parcial del Sector SP2-02, Plan Parcial SP1-01 y Plan Parcial del Sector SP1-
02), el trazado discurre pseudoparalelo a la TF-1 mediante la sucesiéon de
alineaciones curvas de menos radio que las anteriores que hacen discurrir al tren
del Sur a una velocidad inferior a la del trazado descrito hasta ese punto (220
km/h). Estas curvas son de radio 1.450 m y 1.275 m, curvas que permiten
desarrollar velocidades de 175 km/h y 165 km/h, respectivamente. Este tramo se
extiende entre los pk 4144000 y 419+848,900 (final del tramo 4).

Tramo 5: pk 5004000 - 507+000

El tramo se inicia con una alineacién recta de longitud suficiente para implantar la
estacion de San Isidro y continla con una alineacion sensiblemente paralela a la

TF-1. A la altura del pk 5004900 se produce un pequefo giro a izquierdas de radio
5.500 metros para evitar la afeccion al depdsito de aguas del aeropuerto.

Es en este punto, cuando el trazado abandona el corredor de la TF-1 para dirigirse
hacia la futura terminal del aeropuerto. La necesidad de deprimir la traza para que
pase por debajo de la futura pista del aeropuerto hace que se tenga un tramo de
unos 750 metros en desmonte de los que los Ultimos 350 metros tienen una altura
superior a 20 metros.

En el pk 503+055 se inicia el recorrido en falso tunel que se prolongara hasta el pk
504+940. Junto al futuro edificio terminal del aeropuerto estda previsto el
intercambiador del aeropuerto que se realizara soterrando aproximadamente en el
pk 504+200.

Ya en la parte final del tramo se encuentra el Unico viaducto existente en el tramo
necesario para salvar el barranco de La Orchilla (pk 506+465). Este viaducto es
tipo arco de 60 metros de luz y sin pilas en el cauce. El tramo finaliza en el pk
507+000, en el emboquille del tunel de la Oroteanda.

Tramo 6: pk 600+000 - 60+784

El tramo se inicia antes del emboquille del tunel de la Oroteanda (pk 600+047) vy
cruzando bajo la TF-1 discurre bajo el poligono del Llano del Camello en una
longitud de unos 2.200 metros. Tras la salida del tunel discurre en paralelo con la
TF.1 en seccién en trincheras hasta llegar a las instalaciones de depuracion de
aguas del Valle de San Lorenzo, gestionadas por la empresa Baltén, que recogen
las aguas depuradas de gran parte de la isla. El trazado afecta al depdsito de
homogeneizacién, tras el que comienza el viaducto sobre el enlace de La Reina.
Este viaducto tiene 1.000 metros de longitud y salva el resto de las instalaciones de
depuracién junto con los viales incluidos en proyecto del enlace de La Reina.

El trazado continGia hacia el oeste, concretamente hasta el barranco de Las Galletas
que sera salvado mediante un viaducto. En este punto finaliza el trazado de este
tramo.

Tramo 7: pk 7004000 - 703+728

El trazado comienza en el pk 700+000, en donde se encuentra la boca del tunel de
la Montafia de Guaza. El desarrollo del trazado en tunel es una sucesidon de curvas
de radios de 3.000 y 2.600 metros con rectas intercaladas. El trazado en planta
finaliza en una alineacion recta de 773,5 metros de longitud, lugar donde se ha
disefiado la futura estacion de Los Cristianos.
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El trazado del tunel Montafia de Guaza presenta dos singularidades. En primer
lugar, entre el pk 700+400 y el pk 700+520, el tunel discurre bajo la autopista TF-
1, con recubrimientos minimos sobre clave del orden de 6 metros en el caso del
tunel ferroviario y 4 metros en el tunel de la galeria. La segunda singularidad se
refiere al tramo final del tunel, entre el pk 702+430 y el emboquille de salida
(oeste) donde el trazado discurre bajo el ndcleo urbano de Los Cristianos, con
recubrimientos sobre clave que alcanzan un minimo de 12 metros.

Tramo 8: pk 800+000 - 805+396

El tramo, que se desarrolla en toda su totalidad bien en falso tunel bien en tunel,
arranca en el pk 800+000 en la Avenida Antonio Dominguez, y continda en linea
recta hasta el pk 800+165,75 en donde gira hacia la derecha con un radio de 500
metros y punto de arranque del tunel Los Cristianos-Costa Adeje. Dentro del tunel,
el trazado se desarrolla mediante una sucesién de rectas y curvas de radio 2.600
metros.

Tras cruzar bajo la TF-1 en el pk 805+235, el trazado abandona el recorrido el
tunel para ejecutarse un falso tunel en donde se ubicara el intercambiador de Costa
Adeje siendo el pk final del tren del sur el pk 805+396.

8.4. PREVISION DE LOS IMPACTOS SIGNIFICATIVOS DERIVADOS DE
LA APLICACION DEL PLAN

El analisis de los efectos ha considerado:

- Por un lado, los efectos ambientales previsibles derivados de las
determinaciones mas significativas sobre las infraestructuras a desarrollar,
donde se incluye la posible afeccion a los recursos naturales como
consecuencia de la construccion de la infraestructura que requiere la
ejecucion del Plan.

- Por otro lado, se analizan los efectos territoriales previsibles derivados de la
inserciéon y ordenacién de las infraestructuras a desarrollar, asi como de los
usos Yy actividades relacionadas con la implantacién de la nueva
infraestructura; en este apartado se agrupan, por tanto, los efectos sobre el
sistema territorial, sobre la ordenacién de usos y actividades tanto actuales
como futuras, y sobre los factores ambientales como consecuencia de la
explotacién de la infraestructura y desarrollo de la actividad.

A continuacién se describen los efectos previsibles mas destacados agrupados por
aspectos o factores ambientales y territoriales, estando contenido su analisis
detallado en el capitulo 7 de la Memoria de Ordenacion.

8.5. IMPACTOS SOBRE EL MEDIO ABIOTICO
8.5.1. Efectos sobre la atmodsfera y los factores climaticos

Esencialmente durante la fase de explotacién se producird un incremento del
consumo_energético y de las emisiones de gases de efecto invernadero en la

produccion de dicha energia. Sin embargo al ser el ferroviario un modo de
transporte mas eficiente que la carretera se espera un efecto positivo indirecto.

Contaminacién atmosférica: Se producirdn efectos sobre la calidad del aire como

consecuencia de las emisiones directas e indirectas de gases contaminantes, tanto
en la fase de construcciéon como, principalmente, en la fase de operacion, en la que
se produce un consumo de combustibles fésiles y energia eléctrica. Los efectos que
se producen en fase de construccidon de la nueva infraestructura pueden ser
evitados y minimizados mediante su evaluacién previa en los estudios de impacto
ambiental, un adecuado disefio de los proyectos constructivos y en una cuidadosa
ejecucion y gestion de las obras de construccién.

Contaminacién luminica: La linea de ferrocarril a implantar no producira emisiones

significativas, dada la baja intensidad de unidades (en comparacion con el vehiculo
privado que recorre la autopista que posee iluminacién en gran parte del trazado y
que determina una iluminacion de fondo). Se estima que este efecto es no
significativo a escala del Plan y que, en todo caso, debe plantearse en el ambito de
los proyectos la aplicacion de instrucciones técnicas y de buenas practicas,
cumpliendo la normativa aplicable en cada caso.

8.5.2. Impactos sobre el suelo y riesgos geoldgicos

Pérdida irreversible de suelo, como consecuencia de la construccion de la

infraestructura ferroviaria, e instalaciones y equipamientos asociados. Aunque se
han seleccionado alternativas de trazado que tratan de evitar zonas con recursos
edaficos valiosos, la ejecucion del proyecto implicara la pérdida de una superficie de
terreno con suelos de distinta calidad ambiental y productiva.

Degradacién y contaminacién de suelos, como consecuencia de las ocupaciones, de

la generacién residuos y posibles vertidos, tanto en la fase de construccion de la
infraestructura como en la fase de operacion. No se considera un efecto
significativo a escala de plan, que puede y debe ser adecuadamente evitado y
corregido en las fases de estudio de impacto ambiental de los proyectos basicos y
en la redaccion de los proyectos constructivos (medidas protectoras y correctoras
de los impactos sobre los suelos).
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Incremento de los riesgos geoldgicos, en principio ninguna de las zonas
atravesadas por el trazado preliminar seleccionado presenta riesgos geoldgicos
importantes o generalizados. Los riesgos puntuales deberan analizarse a la escala
de proyecto, considerdandose un impacto nada significativo.

8.5.3. Impactos sobre el agua y el medio hidrolégico

Interceptacién de cauces y afeccion a su régimen: Se prevé la afeccién a un total
de 183 cauces o barrancos, de distinta entidad, todos con régimen torrencial, por lo
que es imprescindible garantizar en el proyecto una red de drenaje que contemple
esta situacidon, anuldndose asi cualquier incidencia negativa sobre el régimen
hidrolédgico de los barrancos afectados. Por lo que respecta a su proteccion
ambiental, 38 de los barrancos interceptados presentan proteccion ambiental tipo
1, segun la definicion de las areas de regulacion homogénea del PIOT. Los tuneles
disefiados evitan la afeccion de 39 barrancos, 9 de los cuales tiene proteccion
ambiental tipo 1.

Afeccion a la recarga de acuiferos y a pozos y galerias: Dadas las caracteristicas de
los acuiferos afectados, la incidencia del proyecto es minima, ya que la superficie
de recarga se reduce en un porcentaje no significativo.

En relacién con la contaminacién de los acuiferos, se ha valorado la contaminacion
accidental como de efecto minimo dada la baja probabilidad de ocurrencia y la
extension de terreno potencialmente afectado o con bajo grado de dispersion
(mezclas bituminosas). A pesar de la alta permeabilidad del terreno, la actual
situacion (descenso de los niveles piezométricos y empeoramiento de la calidad de
sus aguas) reduce significativamente la importancia del impacto ambiental derivado
de las obras.

La afeccidn sobre las zonas de riesgo de avenidas, se ha valorado como un impacto
compatible dado que el propio Plan de Defensa contra las Avenidas propone
diversas medidas estructurales, no estructurales, informativas y emergencias para
atenuar el riesgo de estas zonas.

8.5.4. Impactos sobre el medio biético

Afeccion a espacios naturales protegidos. Entre los espacios naturales protegidos
localizados en el corredor seleccionado, tan solo se prevé que pueda producirse una
incidencia directa puntual tan solo sobre el Monumento Natural del Barranco de
Fasnia y Guimar (pk 312+360 a 312+510) que ademas estad protegido como LIC,
aunque la afeccidn se reduce al proyectarse el trazado en viaducto y al discurrir por
Suelo Rustico de Proteccién de Infraestructuras. Otro espacio atravesado por el
trazado serd el Monumento Natural de la Montana de Guaza (pk 700+500 a

702+450) que coincide, ademas, con la Zona de Especial Proteccion para las Aves
Rasca y Guaza (ZEPA ES0000345), aunque la afeccion se minimiza al discurrir el
trazado en tunel. También habra que tener en cuenta que el trazado seleccionado
discurre por las proximidades del limite de la Reserva Natural Especial del Malpais
de Guimar, el Sitio de Interés Cientifico del Acantilado de la Hondura, el Sitio de
Interés Cientifico del Tabaibal del Poris y Monumento Natural de la Caldera del Rey,
situandose siempre a una distancia de separacion superior a 50 metros.

Afeccion a la vegetaciéon natural, habitats de interés comunitario y a la fauna.
Ocupacién y destruccidn del habitat. Sélo cabe esperar una afeccion limitada sobre
enclaves con vegetacion natural o formaciones vegetales de interés, alli donde el
trazado del ferrocarril discurre colindante o muy proximo a los espacios con
vegetacion conservada, por ejemplo en las zonas de cardonales de los términos
municipales de Santa Cruz y El Rosario: entre los pk 103+180 a 106+100;
200+020 a 200+120; 204+040 a 204+180. Por tanto, el impacto sobre la
vegetacion debe considerarse significativo, pero poco importante y de limitada
extension.

Tabla 8.8. Localizacioén y valoracion de los efectos previsibles sobre la
vegetacion y los habitats de fauna

2 - S afectada
. . Habitat de Longitud - Impacto
Tipo de vegetacion fauna asociado afeccion (m) (Ifzzlt?:e:las) potencial
Cardonal Estepario 2.511 5,0 Medio-alto
Tabaibal Estepario 30.608 61,2 Medio
Retamas, escobones y codesos | Estepario 13.614 27,2 Medio-bajo

Fuente: PTEOQI del Tren del Sur

Los proyectos constructivos incorporaran las medidas correctoras y/o
compensatorias necesarias para reducir los efectos sobre las zonas auxiliares
afectadas y recuperar con vegetacién natural (alld donde sea factible y
conveniente) las superficies desnudas generadas por los movimientos de tierras.
Debido a que el valor ambiental de las formaciones vegetales que se veran
afectadas por el proyecto es bajo, las comunidades de fauna asociadas también se
encuentran muy modificadas y muestran claros signos de simplificacion y
antropizacién. De hecho, en ningun punto del trazado seleccionado ni en ninguna
fase de desarrollo del plan se prevé la afecciéon a habitats faunisticos relevantes por
lo que tampoco son esperables impactos importantes en relacion con la fauna.
Durante la fase de funcionamiento puede descartarse cualquier tipo de impacto
importante, a no ser un atropello accidental; en este sentido, los estudios de
impacto de los proyectos basicos deberan analizar este tipo de riesgos, por si fuera
necesario implementar alguna medida adicional.
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Efecto barrera, fragmentacidon del habitat faunistico y mortalidad de animales por
atropello. En una gran parte del trazado previsto para el ferrocarril, éste discurre en
el corredor existente de la autopista del sur (TF-1), por lo que los movimientos de
fauna ya estdn modificados y reordenados con la presencia de la autopista. El
trazado del ferrocarril supondra una nueva barrera para los desplazamientos de la
fauna, si bien la menor anchura de la banda de terreno ocupada por el tren hace
mas eficaces las medidas correctoras basadas en pasos de fauna, dado que ademas
hay que considerar que las obras de drenaje transversal constituyen pasos de fauna
que facilitan la permeabilidad transversal de la via.

Molestias sobre las especies silvestres. Las especies presentes en el entorno del
ferrocarril sufrirdn molestias temporales durante la fase de construccion, por lo que
el impacto serd temporal, con un importante grado de reversibilidad vy
recuperabilidad, una vez que se reduzca la incidencia debida a las obras.

8.5.5. Impactos sobre el medio humano

8.5.5.1. Contaminacion acustica

Impacto acustico en la fase de construccién. En relacidn con las molestias a la
poblacién por el ruido y vibraciones derivadas de las obras de construccion de la
infraestructura ferroviaria, los impactos son temporales y de caracter local, y
pueden ser reducidos mediante su evaluacion previa en el estudio de impacto
ambiental del proyecto basico, el adecuado disefo de los proyectos constructivos vy,
especialmente, en la ejecucion y gestion de las obras.

Impacto acustico en la fase de operacién. Las molestias a la poblacién por el ruido y
vibraciones derivadas del trafico ferroviario en la fase de operaciéon de la linea,
tanto por su incidencia permanente como por su extensién deben considerarse
significativos a escala de plan. En este sentido, a la escala de definicidon del Avance,
el ruido en la fase de operacion se ha considerado como criterio en la seleccion de
corredores y trazados. Es un impacto de efecto directo y permanente que obliga al
establecimiento de medidas correctoras para evitar los efectos negativos sobre la
salud de la poblacién cercana a la linea ferroviaria en el caso de superarse los
umbrales admisibles.

8.5.5.2. Efectos sobre el patrimonio cultural

Como consecuencia del desarrollo de las determinaciones y actuaciones que incluye
el PTEOI del Tren del Sur no se deriva una afeccidon generalizada a este tipo de
elementos y bienes, por lo que estos efectos se consideran nada significativos a
escala de plan. La alternativa de trazado seleccionada evita en general zonas con
elementos del patrimonio cultural y bienes materiales valiosos.

Determinados efectos puntuales pueden ser adecuadamente evitados y corregidos
en las fases de EsIA de los proyectos basicos y en la redaccién de los proyectos
constructivos, disefiando las oportunas medidas de proteccidén y correccion de
posibles impactos.

Segun el analisis previo realizado para la alternativa seleccionada, la posible
afeccidn directa podria producirse en:

Bienes de interés cultural:
Camino del Socorro (Pk 302+750)
Otros elementos catalogados:
Yacimiento arqueoldgico Acantilado Playa de Arriba V y VI (pk
3064350 y pk 306+450).
Yacimiento arqueoldgico Corcovado I (pk 308+500)
Loma de Los Picos III (pk 309+800)
La Quebrada I (pk 315+750)
Yacimiento arqueoldgico El Perulet I (pk 405+750)
Yacimiento arqueoldgico Barranco Ganigue III (pk 413+300)
Yacimiento arqueoldgico Barranco del Conde IV (pk 501+200)
Yacimiento arqueoldgico Barranco La Orchilla X (pk 506+475)
- Yacimiento arqueoldgico Punta del Lomo (pk 602+000)
- Yacimiento arqueoldgico Montafia de Guaza XI (pk 701+480)

Por otra parte, habrd que tener en cuenta posibles afecciones indirectas a los
siguientes elementos:

Bienes de interés cultural:
Castillo de San Juan (pk 101+400)
Zona arqueoldgica Barranco del Muerto (pk 105+600)
Zona arqueoldgica Montafa, Risco y Llano de Ifara (del pk 414+700 al
pk 417+500)

Otros elementos catalogados:
- Grabados Hoya Fria I (pk 101+900)
- Grabados Hoya Fria II (pk 103+000)
- Grabados Hoya Fria III (pk 103+200)
- Gravados Barranco del Muerto IV (pk 105+600)
- Barranco del Muerto (pk 105+600)
- Barranco de Frias (pk 105+750)
- Barranco Grande (pk 106+100)
- Barranco del Pilar I (pk 200+650)
- Barranco Hondo 2 (pk 204+400)
- Las Tablas V (pk 206+550)
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- Grabados Barranco del Topo I (pk 305+900)

- Yacimiento arqueoldgico Acantilado Playa de Arriba I, II y IV (pk
306+100, pk 306+450 y pk 306+100)

- Barranco de Marrera I, Barranco de Afoche IV (pk 306+200 y pk
306+600)

- Grabado Barranco de Marrera (pk 306+600)

- Yacimiento arqueoldgico Barranco del Cobdén (pk 413+520)

- Yacimiento arqueoldgico Barranco del Conde V (pk 501+180)

- Yacimiento arqueoldgico Barranco La Orchilla XIII (pk 506+475)

8.5.6. Impactos sobre el paisaje

8.5.6.1. Impactos sobre el relieve y el paisaje

Las alteraciones que las determinaciones y actuaciones del PTEOI del Tren del Sur
podrian producir sobre el paisaje se derivan principalmente de la construccién de la
infraestructura ferroviaria, especialmente de la plataforma, asi como de sus
instalaciones y equipamientos asociados.

A escala de Plan no se espera que los efectos sobre el paisaje derivados de la
nueva infraestructura sean muy importantes, teniendo en cuenta que se ha
seleccionado un corredor y un trazado preliminar que recorre zonas intensamente
modificadas por la actividad humana y, en general, de bajo valor paisajistico. En
todo caso, puntualmente existen zonas o enclaves de mayor valor y asi lo constatan
las protecciones con las que cuentan dichos enclaves en el planeamiento urbanistico
o en figuras especificas de proteccion (afeccidén sobre 3.575 m de Suelo Rustico de
Proteccion Paisajistica en el municipio de Glimar, especialmente la comprendida
entre los pk 308+025 y 309+080). Aunque en el entorno inmediato no existen
espacios definidos como Paisajes Protegidos, si que hay Monumento Naturales
(Barranco de Fasnia y Guimar, Montana Centinela, Los Derriscaderos, Montafas de
Ifara y Los Riscos, Montafa Pelada, Montafia de Guaza) que, a excepcion del
primero que es cruzado por un viaducto, quedan a mas de 100 metros de la via.

Por otra parte, hay que considerar que la alta densidad de poblacién en
determinados tramos y la alta frecuentacién de la zona por la presencia de la TF-1,
determina un gran numero de observadores actuales y potenciales, con lo que la
incidencia visual de las actuaciones derivadas del PTEOI del Tren del Sur serd
relativamente elevada. Parte de los impactos inevitables pueden ser
adecuadamente corregidos en las fases de EsIA de los proyectos basicos (analisis
de la incidencia visual) y en la redaccién de los proyectos constructivos (medidas
protectoras y correctoras de los impactos sobre el paisaje). El PTE establece en su
Normativa medidas y directrices concretas encaminadas a garantizar la integracion
de la nueva infraestructura en el entorno, prestandose especial atencion al disefio

de las obras de fabrica (puentes y viaductos), movimiento de tierras, tratamiento
de taludes, actuaciones de ajardinamiento, etc.

8.5.6.2. Generacion de residuos

A la escala de definiciéon del PTEOI del Tren del Sur, no es posible cuantificar los
residuos que se generaran en los diferentes tipos de actuaciones previsibles, a
excepcion de una estimacidn de los movimientos de tierras totales de la
construccion de la plataforma. A titulo meramente informativo se estima que el
material procedente de las excavaciones necesarias para realizar la accion
pretendida (principalmente tuneles) ascenderia a un total de aproximadamente
14,86 millones de m3; por otro lado los terraplenes necesarios podrian ascender
aproximadamente a 3,98 millones de m®, por lo que habria un excedente tedrico de
aproximadamente 10,88 millones de m>. Estos datos son muy provisionales y solo
se exponen para dar un nivel del orden de magnitud, ya que habra que esperar al
correspondiente proyecto de construccion para tener estos datos definitivos.

En todo caso, no es previsible que la generacién de residuos se concentre desde un
punto de vista territorial. Por otra parte, es perfectamente posible prevenir y
gestionar los residuos generados en las fases de proyecto, de obra y de operacién,
desarrollando y aplicando las medidas oportunas en cada caso.

8.5.7. Impactos territoriales y urbanisticos

8.5.7.1. Impactos sobre el sistema territorial rural

Consumo de suelo rustico y efectos sobre la actividad agraria. La ocupacién del
suelo derivada de las infraestructuras, instalaciones y equipamiento de la linea
ferroviaria implica una reduccion de la superficie cultivada en la zona. Globalmente
considerada, esta superficie es relativamente baja en relacién al conjunto de tierras
destinadas a usos agricolas, sin que su eliminaciéon, aunque significativa, tenga
gran importancia en la productividad agricola de la zona ni en sus valores
econémicos. Ademas, las afecciones se producen de manera general en zonas de
borde de parcelas, por lo que, en principio, la fragmentacion del espacio productivo
es escasa. En este aspecto hay que sefalar que de forma general la linea
ferroviaria discurrird en paralelo a la autopista TF-1, de manera que no origina
efecto barrera y el posible impacto territorial derivado de la ocupacion de suelo, y
por lo tanto sobre la actividad agricola que sobre él se desarrolla, es menor.
Descendiendo a un nivel de detalle mayor, la alternativa seleccionada afecta
superficialmente o en falso tunel a las Categorias de Suelo Rustico de Proteccion
Agraria que aparecen en la siguiente tabla:
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Tabla 8.9. Suelo Rustico de Proteccion Agraria previsiblemente afectado
por el Tren del Sur

Municipio Tipo de Suelo Rustico de Proteccion afectado
SRPA SRPA-mM PP Total

Guimar 1.145 0 0 1.145

Fasnia 0 2.790 0 2.790

Arico 0 0 85 85

Adeje 395 0 0 395
TOTAL 1.540 2.790 85 4.415

SRPA: Suelo rustico de proteccion agraria

SRPA-m: Suelo rustico de proteccién agraria de medianias

PP: Potencialmente productivo

Fuente: PTEOQI del Tren del Sur

Si se analizan los tipos de cultivo afectados, se observa que la afeccién real a los
cultivos es incluso inferior a la comentada ya que existen parcelas agricolas no
aprovechadas (eriales o sin cultivo), tal y como puede observarse en la siguiente
tabla.

Tabla 8.10. Afecciones a suelos agricolas por tipo de cultivo

N° de recintos o Longitud total Superficie total
Cultivos o uso actual parcelas afectadas por | previsiblemente | previsiblemente
el trazado afectada (m) afectada (ha)

Asociacidn vifia-papa 1 56 0,11
Erial 301 34.932 69,86
Flores y plantas ornamentales 4 272 0,54
Frutales subtropicales 7 243 0,49
Hortalizas 6 534 1,07
Hortalizas o papa 1 73 0,15
Huerto familiar 1 34 0,07
Papa 3 128 0,26
Platanera 17 1.361 2,72
Tomate 13 1.037 2,07

Subtotal 354 38.671 77,34
Sin cultivo 132 13.103 26,21
Urbano o viales 229 27.802 55,60
Total tramos en superficie
(incluidos viaductos) y falsos 629 62.092 124,18
tuneles

Como se ha comentado, la intensidad de los efectos sefialados ha de relativizarse
teniendo en cuenta la afeccion limitada y la abundancia relativa del suelo agricola
en el area objeto de estudio. En todo caso, no ha de interesar tanto la cantidad de
suelo directamente afectado como la viabilidad futura de los terrenos atravesados
por la via, y en especial aquellos que se aislan entre infraestructuras lineales no
permeables, como es el caso de las que nos ocupan.

Otros efectos sobre el sistema territorial rural. A la destrucciéon de suelo agricola,
gue supone una disminucion de la base de los recursos de la isla, se afiade el efecto
de pérdida de rentabilidad de las explotaciones seccionadas por el trazado, con
riesgo de desaparicién en algun caso, efecto que se palia mediante un adecuado
justiprecio en las expropiaciones. En el sistema territorial rural existen otros dos
elementos que pueden verse fuertemente afectados por la ejecucion de la
infraestructura. En primer término cabe destacar la red de caminos rurales que
conectan las distintas entidades de poblacidon y que mallan las explotaciones. En su
recorrido superficial la via intercepta un gran nimero de caminos e interrumpe las
comunicaciones transversales. El segundo elemento afectado corresponderia a las
infraestructuras de riego, tanto lineales (red de acequias), como a las balsas de
regulacion. Hay que tener en cuenta que una parte considerable del suelo agricola
afectado por el trazado se explota de forma intensiva, mediante regadio. La
afeccién a las canalizaciones y a las balsas serd por ello importante, debiendo
preverse las oportunas reposiciones, sin las cuales se condenaria a las
explotaciones afectadas a su abandono.

8.5.7.2. Impactos sobre el sistema territorial urbano

Efectos sobre el sistema urbano: La realizacion de nuevas infraestructuras supone
modificar la accesibilidad al territorio y, en consecuencia, es posible que se altere
tanto su estructura, como vy, sobre todo, su funcionalidad. La alternativa
seleccionada plantea la realizacion de siete estaciones; esta propuesta esta en
consonancia con el Modelo Territorial propuesto por el PIOT, especialmente con lo
referente a la potenciacién de su sistema de nucleos. En lo que se refiere a la
funcionalidad del sistema, en términos de jerarquia insular, es previsible que la
nueva infraestructura refuerce las tendencias detectables en los Ultimos afios. A
saber, la consolidacion del sur como una de las zonas turisticas mas importantes de
la isla en cuanto a atraccién de turistas y la intensificacion de los procesos de
metropolitanizacion en el caso de Santa Cruz, El Rosario y Candelaria.

El incremento de la movilidad, asociado a la mejora de la accesibilidad se traduce
asimismo en: la aparicion de un nuevo tipo de usuarios, denominados “Commuters”
o viajeros pendulares que utilizan el ferrocarril a diario para desplazarse de desde
su localidad de residencia a la del trabajo; el incremento del nimero de viajes con
un notable trasvase del modo carretera (guagua y vehiculo privado) al ferrocarril y
la apertura de nuevos mercados, en especial en lo que se refiere a algunas
actividades del sector servicios.
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Efectos sobre la estructura urbana y el planeamiento urbanistico. La integracion de
la via y de las estaciones previstas en la trama urbana existente y prevista es uno
de los aspectos clave de su funcionalidad futura y de su capacidad para actuar
como elemento de cualificaciéon urbana. La alternativa se desarrolla esencialmente a
lo largo del eje de la TF-1, es decir en un espacio intensamente antropizado y
densamente urbanizado. Es por ello que el trazado afecta de forma generalizada y
significativamente a categorias de ordenacién correspondientes al suelo urbano y
urbanizable, y en menor medida al suelo rustico de proteccion, esencialmente
agrario.

Tabla 8.11. Categorias de suelo afectadas por la alternativa de trazado
preliminar seleccionada

Cédigo | Longitud i‘;’;ﬁt’;ﬁf
Categoria de Suelo ddeestipo afectada % estimada
uelo (m) (ha)
Suelo No Urbanizable SNU 9.295 23% 18,59
Suelo Rustico Potencialmente Productivo PP 85 0,1% 0,17
Suelo Rustico Proteccién Agraria SRPA 4.330 5% 8,66
Suelo Rustico Proteccién Minera SRPM 845 1% 1,69
Suelo Rustico Proteccion Hidroldgica SRPH 185 0,2% 0,37
Suelo Rustico Proteccién Natural SRPN 2.050 3% 4,1
Suelo Rustico Proteccién Costera SRPC 440 1% 0,88
Suelo Rustico Proteccidn Paisajistica SRPP 4.560 6% 9,12
Suelo Rustico Proteccion Infraestructuras SRPI 24.220 30% 48,44
Suelo Rustico Proteccidn Territorial SRPT 2.185 3% 4,37
Suelo Urbano Consolidado SucC 4.665 6% 9,33
Suelo Urbanizable Sectorizado No Ordenado SUSNO 2.595 3% 5,19
Suelo Urbanizable Sectorizado Ordenado SUSsO 2.450 3% 4,9
Suelo Urbanizable No Sectorizado SUNS 3.480 4% 6,96
Total CATEGORIAS AFECTADAS 62.005 78% 124,01
Trazado en tunel 17.465 22%
Longitud total del trazado 79.470 100%

Fuente: PTEOQI del Tren del Sur

8.6. VALORACION DE LOS IMPACTOS PREVISTOS

En la tabla adjunta se resumen -agrupados por aspectos o factores ambientales—
los impactos previstos por la implantacion del Tren del Sur y descritos en los
parrafos precedentes.

MEMORIA AMBIENTAL

ineco

SHBYD
%ER{FE

oDET

I\

metrotenerife

Plan Territorial
Especial de
Ordenacion de
Infraestructuras del
Tren del Sur.
Aprobacion Inicial

MEMORIA
AMBIENTAL




Tabla 8.12. Efectos del PTEOI del Tren del Sur agrupados por aspectos o factores ambientales clave

Efectos previsibles del plan

Factor o Siano Relacion Persistencia Corto /
aspecto . 9 causa- (temporal / medio / Valoracion Observaciones
. Descripcion del (+/-)
ambiental Fase efecto permanente) largo plazo
efecto
L Consumo energético .
Atmoésfera y - _ : : - Al ser un modo mas
factores y emisiones de gases Obra Simple Temporal Corto plazo Compatible eficiente que la
. sas de efecto carretera se espera un
climaticos invernadero Operacion + Acumulativo Permanente Largo plazo Positivo efecto.
Contaminacion . . )
.. Obra - Simple Temporal Corto plazo Compatible | - Considerar medidas
atmosférica protectoras y
L . correctoras en fase de
Operacion - Simple Permanente Largo plazo Compatible | gpra.
Contaminacion Obra - Simple Temporal Corto plazo Compatible | - Aplicacién de
lurmini = - ) Normativa y buenas
uminica Operacion - Simple Permanente Corto plazo Compatible précticas.
Obra - Simple Temporal Corto plazo Compatible | - Considerar medidas
Destruccién de suelo protectoras y
i correctoras en fases de
Operacion - Simple Permanente Largo plazo Severo proyecto y de obra.
: . - Considerar medidas
i Obra - Simple Temporal Corto plazo
Suelo Degradacnonly P P P Compatible protectoras y
contaminacion de correctoras en fase de
suelo Operacién - Simple Temporal Corto plazo | Compatible | ©Pra y operacion
ferroviaria.
Obra - Simple Permanente Largo plazo | Compatible | ~ Considerar medidas
Riesgos naturales protec:oras Y fase d
Operacién - Simple Permanente Largo plazo | Compatible | COT coioras enfase de

proyecto.
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Efectos Previsibles del Plan

— . Relacion Persistencia Corto / s
. Descripcio Signo . ., Valoracion de los efectos y
Factor o Aspecto ambiental causa- (temporal / medio / Valoracion .
n del Fase (+/-) observaciones
efecto permanente) largo plazo
efecto
- Impacto puntual directo sobre el Monumento Natural del Barranco de Fasnia y
Afeccién a ) ) Glimar (ZEC):- Impacto directo aunque atenuado porque discurre en tunel sobre
espacios Obra - Simple Temporal Medio plazo Severo el Monumento y sobre Suelo de Proteccion de Infraestructuras
rste idos - Impacto indirecto sobre el Monumento Natural de la Montafia de Guaza
proteg - . - Evitar impactos indirectos sobre espacios cercanos
Operacion - Sinergico Permanente Largo plazo Moderado - Considerar medidas protectoras y correctoras en fases del proyecto y de obra.
L ) Vegetacién Obra - Simple Temporal Corto plazo Moderado - Considerar medidas protectoras y correctoras en fases del proyecto y de obra.
Blodiversidad, flora y fauna e HICs — - - Restauracion de vegetacion natural.
Operacion - Simple Permanente Corto plazo Moderado
Obra - Simple Temporal Corto plazo Moderado
- Considerar medidas protectoras y correctoras en fases del proyecto y de obra.
Fauna Operacién - Simple Permanente Corto plazo Moderado - Evitar impactos puntuales sobre acantilados de interés ornitoldgico.
- Medidas para evitar atropellos y facilitar la permeabilidad.
Operacién - Acumulativo Permanente Largo plazo Severo
Paisaje . Obra - Simple Temporal Corto plazo Moderado
Calidad . . . -
lobal del - Considerar medidas de ajuste de trazado y disefio en fase de proyecto.
J . - Medidas de integracién visual y paisajistica.
paisaje Operacién - Acumulativo Permanente Largo plazo Moderado
Fragilidad Obra B Simple Temporal Corto plazo Moderado - Considerar medidas de ajuste de trazado y disefio en fase de proyecto: cruce
g . de barrancos.
del paisaje - Medidas de int i6n visual isaiisti
Operacién - Acumulativo Permanente Largo plazo Severo edidas de Integracion visual y paisajistica.
Obra - Simple Permanente Largo plazo - Disefio adecuado del drenaje en fase de proyectos.
Red de Moderado - Considerar medidas protectoras y correctoras en fases de proyecto y de obra.
drenaje
Operacién - Simple Temporal Corto plazo Moderado
Riesgo de Obra - Simple Temporal Corto Plazo Compatible - Identificacién de los puntos de riesgo sefialados por el Plan de Defensa contra
A dlo hidroléal avenida Operacion - Simple Temporal Largo plazo Compatible Avenidas.
guasy medio hidrologico Recarga de Obra - Simple Permanente Largo plazo Compatible
acuiferos, i - Simpl T | Corto pl C tibl . .
p0Z0S y Operacion imple empora orto plazo ompatible - Considerar medidas protectoras y correctoras en fases de proyecto
galeria
Contaminaci | Obra - Simple Temporal Corto plazo Compatible - Considerar medidas protectoras y correctoras en fases de proyecto
on de aguas Operacién - Simple Temporal Corto plazo Compatible
Obra - Simple Temporal Corto plazo Compatible - Considerar medidas protectoras y correctoras en fases de proyecto
Impacto - Considerar medidas de ajuste de trazado y disefo en proyecto basico
Ruido acstico - Considerar medidas correctoras (apantallamiento) en fase de proyecto
Operacién - Acumulativo Permanente Largo plazo Moderado constructivo
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Efectos previsibles del plan

. Persistencia .
Factor o aspecto Signo (+/- Relacion causa- Corto / medio / ., .
ambiental L. ) efecto (temporal / largo plazo Valoracion Observaciones
Descripcion del Fase permanente) go p
efecto
: Obra - Simple Temporal Corto plazo Severo
Impactos derlvlados P P P - Planificacion de la gestidn en fase de proyecto
Residuos de la generacién de (excedentes de excavacién mayores de 5Mm?)
residuos Operacién - Simple Temporal Corto plazo Compatible - Medidas de gestion en fase de obras
- Considerar medidas de ajuste de trazado en fase
Afecciones directas al de proyecto basico para evitar afecciones directas.
Patrimonio cultural tri . Obra - Simple Temporal Corto plazo Moderado - Considerar medidas protectoras y correctoras en
patrimonio fase de proyecto (excavaciones) y en obra
(supervisién)
- Considerar medidas de ajuste de trazado en fase
Reduccidn de suelo de proyecto basico para evitar fragmentacion de
Usos del suelo Obra - Simple Permanente Largo plazo Moderado broy P J

cultivable

explotaciones y cortes de infraestructura rural.
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9. DETERMINACIONES FINALES A INCORPORAR EN LA
PROPUESTA DEL PLAN

Se incluyen en este capitulo las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la
medida de lo posible, contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el
medio ambiente por la aplicacidn del Plan. Se hace referencia a los apartados de la
memoria, normativa, planos, estudio econdmico financiero y documento de
programacion o priorizacién de actuaciones que desarrollan las determinaciones
sobre medidas preventivas, protectoras, correctoras o reductoras contenidas en los
articulos 10.3.e) (parrafo quinto) y 10.5 a 10.6 del Reglamento de contenido
ambiental de los instrumentos de planeamiento (Decreto 35/1995).

La aplicacion de las medidas serd paralela al desarrollo del propio plan, tanto en la
fase de concrecion del mismo como en el desarrollo de las de las actuaciones
(proyectos y obras de infraestructura) y otras determinaciones a que da lugar.

9.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL

9.1.1. Previsiones de ordenacion de usos y actividades relacionadas con
la implantacion de la nueva infraestructura

En relaciéon con las previsiones de ordenacion de usos y actividades relacionadas
con la implantacion de la nueva infraestructura se proponen dos medidas basicas:

1) La reposicidon de infraestructuras y servicios afectados

La reposicion de las comunicaciones transversales, alli dénde éstas queden
interrumpidas, asi como la garantia de la accesibilidad a las explotaciones que
conserven su viabilidad tras la ejecucion de la infraestructura son elementos
imprescindibles a incorporar en fases sucesivas de definicidon del proyecto.

Algo semejante sucede en el caso de las infraestructuras de regadio (red de
acequias y balsas), que deberan ser adecuadamente repuestas.

2) La adecuada implantacion y desarrollo de estaciones.

Dos son los aspectos que se consideran fundamentales para maximizar su
funcionalidad futura: la disponibilidad de espacio para la realizacion de
aparcamientos y la potenciacién de la intermodalidad. Por un lado, a corto y medio
plazo el uso del vehiculo privado para acceder a las estaciones no puede ser
desdefiado y por ello seria muy conveniente la prevision de espacios destinados a
aparcamiento. Por otro, la nueva accesibilidad puntual generada por el tren tendra
un caracter multiplicador si se hace extensiva al mayor niumero posible de nucleos

mediante su conexidén a la nueva infraestructura a través de los sistemas publicos
de transporte. Ademads, para maximizar los efectos dinamizadores vy
reequilibradores de este tipo de estaciones se requiere: la prevision de una zona de
actividades econdmicas vinculada a la estacidn; la mejora de las infraestructuras de
conexion con la zona central de la ciudad; y la planificacion de bolsas de
crecimiento que permitan la continuidad futura entre la estacién periférica y la
trama urbana.

Tabla 9.1. Recomendaciones al planeamiento relacionadas con la
ordenacion e insercion de estaciones

Estacion Recomendaciones

» Es necesario dotar al area dénde se inserta la actuacién de aparcamientos
rotatorios para garantizar una adecuada accesibilidad y las funciones del

Santa Cruz de intercambiador de transporte. Es igualmente necesario mejorar los accesos

Tenerife peatonales desde el centro de la ciudad, desde la zona de Cabo de Llanos y
desde las dotaciones y grandes equipamientos cercanos existentes y de
proxima apertura o de futura ejecucion.

» El planeamiento de desarrollo del futuro Parque Tecnoldgico habra de incluir la

Afaza futura estacidn dentro del esquema basico de sus estructuras, asi como la
conexion de esta con el resto del viario exterior e interior.

¢ Seria conveniente la inclusidon en el SUNS del Sector de Guaja la inclusion de
una parcela rotacional anexa a la estacion y a la zona de aparcamiento,

Candelaria s ] : . .
sectorializandose dicho sector mediante Informe Preceptivo del Cabildo
cuando se desarrolle el Tren del Sur.

. » Se recomienda que en la pieza urbana en la que se inserta la estacion se

San Isidro

incluya al menos un aparcamiento publico rotario.
Fuente: PTEOI del Tren del Sur

9.1.2. Tratamiento de insercion de la infraestructura

Segun la clasificacion urbanistica del suelo se plantean diferentes medidas de
insercion de la infraestructura:

. En Suelo Rustico de Proteccion Natural y Paisajistica. En la medida de
lo posible se adecuara el trazado a las caracteristicas del terreno y evitando la
afeccién a los elementos de mayor valor natural: en este caso los barrancos y
el paisaje. En el primer caso debera reponerse forma y la funcién de todos y
cada uno de los barrancos que sean atravesados por la infraestructura, y, en
ambos casos, se prestard especial atencion al disefio y ejecucién de los
viaductos, tanto en relacién con la proteccién de la red de drenaje, como en
su integracion paisajistica.

. En Suelo Rustico de Proteccion Agraria. Se ha de preservar en la medida
de lo posible la estructura del parcelario y las infraestructuras ligadas a la
actividad agricola tradicional, que en caso de afeccién deberan ser
subsanadas mediante su restitucion a las condiciones originales. Ademas,
para conseguir que se minimicen los impactos que supone la creaciéon de
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desmontes y terraplenes, y a fin de facilitar la restauracion vegetal en los
mismos, se tomaran las medidas tradicionales (evitar los cortes rectos en la
cabecera de desmontes y pie de terraplenes, evitar el refino excesivo de los
taludes y la revegetacion mediante especies arbustivas nativas propias y
existentes en las zonas). En lo que respecta a las bocas de tuneles, se
tenderd a minimizar la superficie frontal de la embocadura, localizandola lo
mas préxima posible al punto de interseccion del eje longitudinal superior del
tunel, marcado por la cota superior de la seccién del tunel, con el perfil del
terreno natural correspondiente al plano vertical por dicho eje, de forma que
se evite la formacion de grandes desmontes frontales.

- En Suelo Urbano y Urbanizable. Se adaptaran las instalaciones ferroviarias
a las necesidades actuales y futuras y se dimensionaran adecuadamente
segun las previsiones. En los tramos en superficie se permeabilizara la
infraestructura para minimizar su efecto barrera en la ciudad (ejecuciéon de
pasarelas, pasos subterraneos, etc.) en la cantidad y cualidad adecuadas
(disefio, iluminacion, facilidades para la accesibilidad reducida, etc.). En estos
tramos también se minimizard el impacto sonoro mediante las medidas
adecuadas (pantallas acusticas naturales: vegetacion, taludes, trincheras
apantallamiento, posicionamiento de medios de proteccién acustica, etc.). Se
realizard un tratamiento paisajistico de la travesia ferroviaria (por ejemplo,
mediante la creacién de pasillos ferroviarios en forma de jardin lineal).

9.2. DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE LOS ESTUDIOS DE
IMPACTO AMBIENTAL Y DE LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA

En las fases subsiguientes del proceso de la planificacion, construccidén y operacion
de la linea ferroviaria, y de su obligada evaluacion ambiental, resulta muy
recomendable considerar desde la perspectiva de la “integracion ambiental” la
revisién de todo el proceso. Esta revisién se puede concretar en la aplicacién de
unas adecuadas ‘“instrucciones técnicas” para la redaccién de los estudios de
impacto ambiental de los proyectos y un conjunto de “buenas practicas
ambientales” para el disefio, construccion y explotacion de la infraestructura
ferroviaria.

En los apartados 9.2.1 a 9.2.11 de la Memoria de Ordenacién del PTEOI del Tren
del Sur, se hace mencidon a los aspectos concretos que especificamente deberan
incluir estas instrucciones técnicas y buenas practicas para la elaboracion de los
estudios de impacto ambiental, asi como de los proyectos basicos y constructivos.
También se dan algunos criterios y referencias para la fase de operacion, si bien, en
su momento, deberan elaborarse unos procedimientos adecuados para incorporar al
correspondiente sistema de gestiéon ambiental.

Estas medidas hacen referencia a:

. Medidas para reducir la contaminacion atmosférica

- Medidas para reducir impactos sobre el suelo y riesgos geoldgicos (incluye la
delimitacion de los perimetros de actividad de las obras, y la recuperacién y
utilizacién de la capa superior de tierra vegetal).

. Medidas para reducir efectos sobre la biodiversidad, fauna y flora

- Medidas para reducir impactos sobre el paisaje y mejorar la integracién
paisajistica de la infraestructura.

- Medidas para reducir efectos sobre el agua y el medio hidroldgico

- Medidas para reducir contaminacion acustica (Prevencion de molestias por
ruido en la fase de obras).

- Medidas para reducir contaminacion luminica

- Medidas para reducir los impactos derivados de la generacion de residuos

- Medidas para reducir los impactos derivados de la localizacién de zonas
auxiliares

- Medidas para reducir los efectos sobre el patrimonio cultural

- Medidas para reducir el efecto barrera sobre la poblacidon (infraestructuras
viarias y movilidad local)

- Medidas para la restauracion de los espacios dafiados por las actuaciones.

En la tabla siguiente se resumen esas medidas.

Tabla 9.2. Principales medidas de proteccion ambiental a aplicar en la fase
de construccion de la infraestructura

Impacto que

. Fase de Medidas a aplicar / Fases de estudio,
evitan o m > Y - -
aplicacion definicion y disefno de las medidas
reducen
 Identificar las zonas sensibles en el estudio de impacto
Contami ., ambiental
ontarminacion Obra » Se incorporaran al PPTP del Proyecto constructivo.
atmosférica o o . .
¢ Planificar en proyecto la localizacion de instalaciones
auxiliares

* El EsIA definira criterios de disefio para la minimizacién
del consumo de suelo y recursos por las
infraestructuras.

* La definicion de medidas como el jalonamiento de zonas

Destruccion y

degradacioén del Proyecto y Obra

suel g - . . .
uelo de ocupacion y la retirada de tierra vegetal se incluira
en los proyectos de construccion
» El ESIA y el proyecto consideraran posibles cambios en
Riesgos naturales Proyecto los riesgos de inestabilidad del terreno asi como la
erosionabilidad inducida en las superficies generadas.
» El EsIA incluird un estudio de los riesgos de
Destruccion y fragmentacién de poblaciones de fauna y de los riesgos
alteracion de la Proyecto y Obra de colision de aves en fase de explotacion
biodiversidad » El proyecto definira las medidas adecuadas para reducir

tales riesgos caso de ser significativos

» El EsIA estudiara en detalle el impacto visual de la

Alteracién del infraestructura prevista y las medidas para reducirlo
L Proyecto y Obra P . .

paisaje * El proyecto de construccién incluira el correspondiente

proyecto de integracion ambiental y paisajistica
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Impacto que
evitan o
reducen

Fase de
aplicacion

Medidas a aplicar / Fases de estudio,
definicién y diseio de las medidas

Alteracion del
medio hidroldgico
y contaminacién
de las aguas

Proyecto, Obra y
Explotacion

Criterios para el disefio de estructuras y obras de
drenaje.

Buenas practicas en la ejecucién y gestién de las obras
Medidas de control de los contaminantes en obra.

Contaminacion
acustica

Proyecto y Obra

Identificar las zonas sensibles en el estudio de impacto
ambiental

Limitacion temporal de operaciones de obra

Disefio e instalacién de medidas de control ruido para la
fase de explotacién.

Analizar el posible impacto e intrusion luminica en zonas

Explotacion

Contaminacién Proyecto y sensibles en el estudio de impacto ambiental.
luminica Explotacion Aplicacién de normativa y buenas practicas en el disefio
de la iluminacion de instalaciones
Incluir Plan de gestién de residuos en proyecto (RCD)
Residuos Proyecto, Obra y Implantacién de sistemas de gestidn de residuos en

obra y explotacion

Instalaciones
auxiliares

Proyecto y Obra

Planificar su localizacién en proyecto
Desmantelar y restaurar tras la finalizacidn de las obras

Efecto barrera
sobre la poblacién

Proyecto y Obra

Analizar la accesibilidad del territorio en el estudio de
impacto ambiental

Definir en proyecto las medidas a ejecutar para permitir
la permeabilidad de paso.

Reposicion de servicios e infraestructuras afectadas

Patrimonio
cultural

Proyecto y Obra

Identificar elementos sensibles en el estudio de impacto
ambiental.

Proteger los elementos sensibles en obra.

Supervisar las actividades de obras con potencial
impacto

Fuente: PTEOQI del Tren del Sur

9.3. MEDIDAS GENERALES PARA LA FASE DE OBRAS

En el apartado 9.3 de la Memoria de Ordenacion se detalla la propuesta de medidas
de proteccién ambiental que como minimo deberan llevarse a cabo en la fase de

obras.

Estas medidas hacen referencia a los siguientes aspectos:

. Proteccion de la calidad del aire

. Proteccidon y conservacion de los suelos
- Delimitacién de los perimetros de actividad de las obras
- Recuperacién y utilizacion de la capa superior de tierra vegetal
. Proteccién de las aguas y del sistema hidroldgico
. Incremento del ruido en areas habitadas. Proteccién acustica
- Prevencidn de molestias por ruido en la fase de obras
- Prevencidn de niveles acusticos en la fase de explotacién
. Proteccién del patrimonio historico
- Proteccion de servicios existentes y de la permeabilidad territorial
. Tratamiento y gestion de residuos

. Localizacién de zonas auxiliares temporales y permanentes

En la siguiente tabla se muestra la relacion de medidas y se presentan de manera

resumida.

Tabla 9.3. Principales medidas de proteccion ambiental a aplicar en la fase

de construccion de la infraestructura

Aspecto o Acciones y
factor causas de Medidas a aplicar
ambiental impacto
Humidificar y cubrir los materiales almacenados y
Emision de polvo y transportados; utilizar equipos de perforacion con
particulas en captadores de particulas, asfaltar los caminos de acceso
Calidad del suspensién y la a la obra para minimizar la formacién de nubes de polvo,
aire emision de gases de etc.
escape de la Correcto mantenimiento de la maquinaria utilizada
magquinaria empleada Correcta planificacion del proyecto para reducir al minimo
el uso de la maquinaria.
Ocupacion
permanente y Recuperacién y utilizacion de la capa superior de tierra
Suelos temporal por accesos vegetal
e instalaciones Delimitacion de los perimetros de actividad de las obras
auxiliares
Formulacién de planes y medidas de emergencia para los
vertidos accidentales.
Depuracion de las aguas residuales de la zona de oficinas
Ocupacion y y vestuarios mediante fosa séptica.
modificacion de la red Colocacién de cunetas de drenaje perimetrales a la zona
Aguas y de drenaje natural. de instalaciones para evacuar las aguas de escorrentia
sistema - generada_slen las mismas y conducirlas hasta Ia'arquueta
hidrolégico Genergc_lon de de retencion de grasas y las balsas de decantacion.
superficies desnudas. Construccion de una arqueta de retencion de grasas, que
permita eliminar los aceites, combustibles, pinturas, etc.,
Vertidos accidentales y que desaguara en una de las balsas de decantacion.
Seguimiento analitico de las aguas procedentes de la
balsa de decantacién para evitar posibles vertidos
contaminantes sobre el drenaje natural de la zona.
Limitacidon de actividades ruidosas durante el periodo
Utilizacién de no.c.turn.(?. N . .
vehiculos y Utilizacién de maquinaria que c_u,mpla Ia_s Dlrect|vas_
Ruido maquinaria Europeas en materia de limitacion de niveles de ruido.
Las maquinas y vehiculos a utilizar deberan haber
lad superado las Inspecciones Técnicas de Vehiculos (ITV)
Voladuras aplicables.
Planificacidn, disefio y control de las voladuras.
Ocupacion Jalonamiento de los yacimientos susceptibles de ser
Patri . permanente y afectados por las actividades de obra
cSItrLllr:;tl)mo te_mporal por accesos Supervision arqueoldgica de los movimientos de tierra.
e instalaciones Procedimientos de intervencion (sondeos, excavaciones,
auxiliares etc.) en caso de identificacion de yacimientos.
Servicios Interceptacion de Adecuada reposicion de viario, infraestructura de riego,
existentes y servicios y redes de etc.
permeabilidad | transporte y Prevision de desvios necesarios, provisionales o
territorial comunicacion permanentes y sefalizacion adecuada de los mismos.
Generacion de
Resid residuos por las Plan de gestidn de residuos de construccion y demolicion
esiduos actividades de Sistema de gestion de residuos en obra
construccién

Fuente: PTEOQI del Tren del Sur
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Ademas de estas medidas y como consecuencia del Acuerdo adoptado por COTMAC
el 22 de noviembre de 2011 y del informe del 11 de junio de 2012 elaborado por la
Direccion General de Ordenacion del Territorio se adoptaran las siguientes nuevas
medidas. .

Medidas para la integracion paisajistica de la infraestructura

Todas las medidas de integracion paisajistica se agruparan en un proyecto de
integracion ambiental y paisajistica y su principal finalidad serd la prevencion de
posibles impactos, la minimizacion de los producidos y garantizar la integracion
paisajistica de las actuaciones del Plan. Ademas, en el estudio de impacto
ambiental se incluird, al menos, un avance del proyecto de restauracion; y en la
fase de proyecto constructivo se definirdn convenientemente las condiciones
técnicas de las medidas a ejecutar, siendo fundamental la consideracion de la época
mas adecuada, desde un punto de visto climatico y fenoldgico para llevarlas a cabo.

En primer lugar, hay que sefialar que el propio disefio del trazado, (con 17.483 m
de tuneles, 5.493 m de falso tuneles y 9.480 m de viaductos lo que supone un
40,84% respectivamente del trazado total ) favorece la integracién paisajistica.
Ademas, la alternativa seleccionada se desarrolla esencialmente a lo largo del eje
TF-1, es decir, un espacio intensamente antropizado tanto por las edificaciones
residenciales, industriales y dotacionales como por las numerosas infraestructuras
que caracterizan a un paisaje cuando no, netamente urbano, agricola y con escasas
muestras de naturalidad.

En cualquier caso, en la memoria de ordenacion del Avance del PTEOI del Tren del
Sur, se propuso que las medidas para la integracion paisajistica de la
infraestructura fueran mas alld de la mera restauracién vegetal de los taludes de la
plataforma y en la fase de proyecto bdsico y constructivo, se estudiara la
posibilidad de realizar cambios en el trazado, tanto en planta como en alzado y se
buscaran las soluciones constructivas mas adecuadas para minimizar los efectos
negativos de la infraestructura ferroviaria.

De manera general las medidas de restauracion del suelo y la vegetacién deberan
adecuarse a las unidades paisajisticas afectadas por la traza. Un paisaje no tiene
porqué ser siempre natural si el entorno no les, por tanto debera diferenciarse los
tratamientos a aplicar segun las zonas afectadas: zonas urbanas, agricolas,
naturales, etc. Las plantaciones que se lleven a cabo deberdn mejorar la calidad
visual de la via e integrarse con el paisaje circundante.

En cuanto al relieve, la topografia alterada se deberd remodelar de tal modo que se
adecue lo mas posible al entorno natural, dado que esto no va a ser siempre
posible, se intentara que las pendientes de los taludes y de los elementos

temporales (como las zonas de acopio de materiales) sean minimas; aunque al
mismo tiempo, se evitaran morfologias planas y, en definitiva, demasiado
artificiales. Asimismo, el plan de ejecucion de los movimientos de tierra deberd
adaptarse a las condiciones topograficas de la zona de trabajo, y a sus valores
ambientales.

La localizacién de las instalaciones auxiliares (incluyendo las pistas auxiliares) y los
acopios de materiales necesarios para la ejecucién del proyecto, seran objeto de
profundas labores de restauracion paisajistica cuando finalice el funcionamiento de
las mismas. Algunas de las labores que se deberan llevar a cabo consisten en la
limpieza de la superficie del suelo y del entorno, la revegetacién con especies
propias de cada zona y la recuperacion del perfil topografico.

Sera fundamental devolver la naturalidad a los falsos tuneles proyectados para
integrarlos en su entorno a través de la restauracion de los perfiles geomorfoldgicos
preexistentes, para simular la topografia original y minimizar el impacto
paisajistico.

Durante la fase de operacién, se llevaran cabo todas las medidas necesarias de
control y mantenimiento de aquellos elementos destinados a la mejora paisajistica

(acondicionamiento de las bocas de los tuneles, revegetaciones, etc.).

Medidas para la restauracion de los espacios dafiados por las actuaciones

El disefio del trazado elegido ha sido condicionado fuertemente por la existencia de
los Espacios Naturales Protegidos mediante la evaluacion de las alternativas. De
este modo, la infraestructura ferroviaria Unicamente afecta al Monumento Natural y
ZEC del Barranco de Fasnia y Guimar (Pk 312+030 a 312+490) que sera
atravesado en viaducto atravesando Suelo Rdulstico de Proteccion de
Infraestructuras. Este viaducto sera proyectado para que sobrevuele el barranco de
Fasnia y Guimar, sin necesidad de establecer pilares en el ENP y posicionando los
estribos fuera del limite del ENP.

Otro espacio atravesado por el trazado serda el Monumento Natural de la Montana
de Guaza (pk 700+500 a 702+450) que coincide ademas con la Zona de Especial
Proteccion para las Aves Rasca y Guaza; sin embargo, la afeccién serd minima al
discurrir el tren en tunel y debido sobre todo a que los emboquilles estaran situados
fuera del Espacio Natural, protegiéndose de este modo los valores naturales del
espacio protegido.

Ademads, el trazado discurre por las proximidades de varios espacios protegidos.
Concretamente discurre a 74 metros del limite de la Reserva Natural Especial del
Malpais de Glimar, a 46 metros del Sitio de Interés Cientifico del Acantilado de la
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Hondura, a 100 metros de la Zona de Especial Conservacion del Lomo de las Eras, a
58 metros del Sitio de Interés Cientifico del Tabaibal del Poris y a 60 metros del
Monumento Natural de la Caldera del Rey.

En cualquiera de los siete casos (es decir, de los espacios afectados directamente e
indirectamente), se evitara la localizacion temporal o permanente de cualquier
elemento de construccidn, acopios de materiales, instalaciones al servicio de las
obras dentro los limites de los Espacios Naturales; para ello, sera fundamental que
el area de obras debera ser delimitado con el fin de evitar afecciones innecesarias a
las zonas protegidas, especialmente durante los movimientos de tierras, que es el
momento en el que se producen mayores alteraciones y deterioros.

Asimismo, se prestara especial atencion a la correcta integracién paisajistica de la
zona circundante, tanto a los dos Espacios Naturales afectados directamente, como
a los situados en las cercanias del trazado y, por tanto, afectados indirectamente.

Estas medidas también seradn de aplicacion a las Areas de Regulacién Homogénea
de Protecciéon Ambiental 1 tal y como se sefiala en el punto 5.6 de este documento.

Ademas, en el caso de la construccidon del tunel que atravesara el Monumento
Natural de la Montafia de Guaza, el Area de Medio Ambiente establecio que en la
redaccion del proyecto definitivo del tunel, se deberian tener en cuenta las
siguientes recomendaciones:

- Siempre que sea técnicamente viable, en el proyecto se adoptaran
soluciones que utilicen las propias estructuras incluidas en el Plan, es decir,
el tunel principal y el tanel de servicios para su utilizacion en los sistemas de
ventilacidén y evacuacion.

- El proyecto deberd garantizar que ser preserva la integridad de los
elementos geomorfoldgicos que alberga el Espacio Natural y que es uno de
los fundamentos de proteccién del espacio.

- De entre los métodos disponibles para la construccién de tuneles, se optara
por aquel que menor afeccion produzca al edificio volcanico objeto de
conservacion.

- Se valoraran los niveles de ruido exterior en funcion del método a utilizar y
la profundidad de obra, debiéndose evitar alteraciones a las aves en periodo
de nidificacion.

- Se debera incluir en el proyecto un plano de detalle de los dos tuneles, sus
conexiones y todos aquellos elementos que resulten relevantes dentro del
Espacio Natural.

- El depdsito de los materiales procedentes de los movimientos de tierra no se
realizara dentro del Espacio Natural.

- Se deberd solicitar autorizacion para la realizacién de catas dentro del
Espacio Natural.

Medidas de proteccion del patrimonio cultural

El trazado del Tren del Sur afectara directamente a un Bien de Interés Cultural, al
Camino del Socorro (pk 302+750) y a otros diez elementos catalogados:

- Yacimiento arqueoldgico Acantilado Playa de Arriba V y VI (pk 306+350 y pk
306+450)

- Yacimiento arqueolégico Corcovado I (pk 308+500)

- Loma de Los Picos (pk 309+800)

- La Quebrada I (pk 315+750)

- Yacimiento arqueoldgico El Perulet I (pk 405+750)

- Yacimiento arqueoldgico Barranco Ganigue III (pk 413+300)

- Yacimiento arqueoldgico El Conde IV (pk 501+200)

- Yacimiento arqueolégico La Orchilla X (pk 506+475)

- Yacimiento arqueolégico Punta del Lomo (pk 602+000)

- Yacimiento arqueoldgico Montafia de Guaza XI (pk 701+480)

Ademas, pueden producirse afecciones indirectas a otros veinte elementos de los
gue hay tres que estan catalogados como Bienes de Interés Cultural: el Castillo de
San Juan (pk 101+400), y las Zonas Arqueoldgicas de Barranco del Muerto (pk
105+600) y Montana, Risco y Llano de Ifara (del pk 414+700 al pk 417+500).

Los aspectos basicos a tener en cuenta a la hora de establecer medidas de
proteccion del patrimonio cultural son dos:

1. Los elementos conocidos del patrimonio cultural cuya localizacion esta
identificada.

2. El riesgo de aparicidon de restos en el territorio atravesado por la futura linea
ferroviaria.

En primer lugar, se debera realizar unos estudios patrimoniales en el marco del
Estudio de Impacto Ambiental en el que se identifiqguen de manera exhaustiva el
medio arqueoldgico y patrimonial en el que se va a llevar a cabo el trazado
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ferroviario. Cada caso sera estudiado detalladamente y se propondran medidas
individualizadas para cada elemento; de este modo, en el caso que se estime
necesario, se podra proponer el traslado o reubicacién de los elementos que asi lo
requieran, o cuando el elemento patrimonial tenga cierta relevancia, se realizara un
levantamiento topografico o fotométrico, de un estudio histérico que aporte datos
sobre su origen y funcionalidad, asi como de un reportaje fotografico completo.

De manera general las medidas protectoras que deberan ser tenidas en cuenta con
el fin de minimizar y atenuar los impactos son las siguientes:

Sefalizacién y delimitacion de las areas patrimoniales con el objetivo de
evitar su invasion o la destruccion de los mismos.

- Presencia de un arquedlogo a pie de obra desde la primeras fases de
replanteo topografico y a lo largo del desarrollo de todo el trazado.

- Se evitara el vertido de ningin material de construccién con el fin de que no
se produzca un sepultamiento accidental de restos y elementos
arqueoldgicos.

- En cuanto a las entidades patrimoniales afectadas directamente se deberan
realizar informes con los datos concretos, la situacion cartografica y el
levantamiento topografico.

- Sobre las entidades afectadas de forma indirecta, se debera realizar un
seguimiento exhaustivo para evitar su deterioro.

- En caso de que se produzca un hallazgo de material arqueoldgico, se
procederda a la paralizacion de las obras poniéndolo en conocimiento de
manera inmediata del Servicio de Patrimonio Insular de Tenerife

- Las medidas protectoras y correctoras propuestas en caso de aparicion de
vestigios no detectados deberdn ser consensuadas y aprobadas por las
instituciones publicas competentes en materia de conservacidon del
patrimonio histérico, en este caso, la Direccién General de Patrimonio
Histérico de la Viceconsejeria de Cultura y Deportes del Gobierno de
Canarias y la Unidad de Patrimonio Histérico y Artistico del Cabildo Insular
de Tenerife. En cualquier caso, se paralizaran las obras inmediatamente en
el area afectada y se procedera a su comunicacién inmediata al érgano
competente.

Medidas de protecciéon del BIC del Camino del Socorro

El Camino de El Socorro fue declarado como Bien de Interés Cultural con categoria
de sitio histérico por el Decreto 186/2001, de 3 octubre (BOC N° 130, viernes 5 de
octubre de 2001).

Este Camino se localiza en el municipio de Glimar tiene una longitud de 4,6 km y la
anchura afectada por la delimitacién del BIC es de 25 metros a cada lado del eje de
la via. El inicio tiene lugar en San Pedro de Abajo y discurre en sentido este-oeste
hasta alcanzar el caserio de El Socorro atravesando lugares como La Asomada, la
Planta, Hoya Batista o la autopista TF-1 (que la sortea por un paso elevado)

El trazado del PTEOI del Tren del Sur interceptara en el pk 302+780 al Camino del
Socorro. Con el fin de minimizar el impacto se propone la reposicion de esta via
mediante un paso elevado que asegure su permeabilidad territorial. Las
caracteristicas del paso se adecuaran a las condiciones del sendero y se garantizara
la integracion paisajistica del tramo de El Camino afectado.

Medidas compensatorias para el suelo agricola

En primer lugar hay que sefalar que en el Estudio Econdmico y Financiero del
Documento de Avance ya han sido valoradas las expropiaciones que seran
necesarias llevar a cabo para la ejecucion del PTEOI del Tren del Sur, entre las que
se ha incluido el suelo agricola. Estas expropiaciones seran ejecutadas de acuerdo a
la normativa vigente que para el suelo agricola no solo contempla el valor del suelo
sino también el valor de la cosecha.

Asimismo, se estudiard la opcidon de que en caso de que las expropiaciones se
realicen de forma parcial en fincas agricolas o, en caso de que debido a la
fragmentacién de la parcela, ya no sea posible su explotacion, entonces se lleve a
cabo una expropiacion total de la parcela.

Por otro lado, en la fase de proyecto constructivo se realizard un estudio especifico
de la capacidad de uso para la agricultura de los terrenos afectados por la
ocupaciéon de la infraestructura férrea en los que sera fundamental identificar los
suelos de alta capacidad agricola. El objetivo de este estudio es analizar la
posibilidad de extraccién de este suelo y su localizaciéon en otra zona para su uso y
explotacién para fines agricolas de tal forma que se beneficien principalmente los
propietarios afectados por las expropiaciones.

Del mismo modo, también se llevara a cabo un estudio acerca de la posibilidad de
que los vertederos y préstamos utilizados para la ejecucién de la obra, una vez
restaurados, se pongan a disposicion de los propietarios afectados.

MEMORIA AMBIENTAL

ineco

SHBYD
%ER{FE

°D£1

I\

metrotenerife

Plan Territorial
Especial de
Ordenacion de
Infraestructuras del
Tren del Sur.
Aprobacion Inicial

MEMORIA
AMBIENTAL




Se valorard la posibilidad de rehabilitar suelo agricola abandonado o con poco
capacidad de uso para la agricultura de tal forma que con diversas acciones de
mejora se pueda recuperar este suelo para el cultivo.

Medidas de proteccion de la fauna durante la fase de proteccion.

El disefo del trazado elegido ha buscado afectar lo menos posible a la vegetacién y
a habitat de interés, mediante la evaluacién de las alternativas.

Las siguientes medidas completan a las medidas de proteccion de la fauna
propuestas para la fase de preoperacional y durante la ejecucion de las obras.

Con el fin de comprobar la eficacia de las medidas ejecutadas en fase de proyecto,
durante la fase operativa, y en el marco del Programa de Vigilancia Ambiental, se
realizard un estudio de permeabilidad del territorio para la fauna. Este estudio, que
sera llevado a cabo por técnicos especialistas, analizara la mortalidad por atropello,
colisién y/o electrocucién de aves asi como la eficacia y el uso de los pasos de
fauna y obras de drenaje para el paso de fauna. En base a las conclusiones de este
estudio se tomaran nuevas medidas correctoras si fuese necesario.

Ademads, también se realizard un mantenimiento de los pasos de fauna, del
cerramiento perimetral y de las medidas de reduccién de riesgos de colisién

ejecutadas en el proyecto constructivo.

Medidas de proteccion de los Habitats de Interés Comunitario

La afeccidon a Habitats de Interés Comunitario por el PTEOI del Tren del Sur va a
tener lugar en zonas no pertenecientes a la Red Natura y, ademas, ninguno de ellos
va a ser prioritario. Por tanto se deberan llevar a cabo las medidas protectoras
necesarias que procuren la conservacion de los elementos de la flora y vegetacion
con sensibilidad ambiental y, en el caso de considerar necesaria su ocupacién, su
correcta restauracion.

Dada la existencia en el ambito de estudio de especies que son objeto de
proteccion, serd necesario, en la fase previa a las obras realizar un estudio de
identificacion de estas especies que debe ser elaborado por un especialista o
técnico competente en la materia. Ademas, cualquier medida a aplicar sobre
especies sometidas a proteccion ambiental por la legislacidon, sera previa
autorizacion del érgano competente.

Con el fin de evitar afecciones innecesarias a la vegetacién, se procedera a
delimitar el area de obras. Ademas, del cerramiento perimetral, se instalara una
valla de obra adicional en aquellos sectores de especial proteccion o a conservar en

estado natural, incluidos tanto dentro de la obra como en su entorno inmediato.
Estas areas seran definidas como zonas de exclusién en el Estudio de Impacto
Ambiental que se desarrolle en las siguientes fases.

Ademas, se recogeran las semillas y se cultivaran en vivero para utilizarlas
posteriormente en la revegetacion. Asimismo, se llevaran a cabo tareas de

erradicacion de individuos pertenecientes a especies consideradas introducidas
invasoras.

9.1. VALORACION ECONOMICA DE LAS MEDIDAS CORRECTORAS

En la siguiente tabla se muestra la valoracion econdmica de las medidas propuestas
en las fases preoperacional, de obras y operacional

Tabla 9.4. Valoracién economica de las medidas correctoras propuestas
FASE PREOPERACIONAL
PATRIMONIO CULTURAL
Peritaje e identificacién de elementos patrimoniales. 28.000

TOTAL PARTIDA 28.000

CONTAMINACION ACUSTICA
Medicidn para el establecimiento de las medidas de referencia. Identificacion de

zonas sensibles. 20.000
TOTAL PARTIDA 20.000
BIODEVRSIDAD Y FAUNA
Estudio de flora canaria en el que se identifiquen aquellas especies y teselas que
sea necesario conservar. 15.000
Estudio de fauna. Estudio de permeabilidad del trazado para la fauna. Inventario
faunistico previo a la obra y andlisis de los riesgos de colisién y fragmentacion 25.000
de habitats..
TOTAL PARTIDA 40.000
RIESGOS NATURALES
Estudio sobre los posibles cambios en los riesgos de inestabilidad del terreno y

. I . . - 20.000
en la erosionabilidad inducida en las superficies generadas.
TOTAL PARTIDA 20.000
TOTAL FASE DE PREOPERACIONAL 108.000

FASE DE OBRAS
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CALIDAD DEL AIRE
Riego de areas de movimiento de tierras y humificar y cubrir los materiales
almacenados y transportados.

Equipos de perforacién con captadores de particulas.
Planificacién, delimitacidn y acondicionamiento de las parcelas destinadas a zonas
auxiliares.

Adecuacion de los caminos de acceso (asfaltado).
TOTAL PARTIDA

SUELOS

Jalonamiento del perimetro de actividad de obras (incluye totalidad de elementos
auxiliares y caminos de servicio) y mantenimiento del mismo hasta el fin de las obras
Jalonamiento de los acopios de tierra vegetal

Retirada de la tierra vegetal, acopio, mantenimiento en condiciones adecuadas y
tratamiento (en caso necesario)

Tratamiento especifico para desmontes y terraplenes

Adecuacion de las pistas auxiliares

Devolucidn de las pistas a su estado original

Restauracién de dreas destinadas a acopios

Extraccién de este suelo y su localizacidon en otra zona para su uso y explotacién para
fines agricolas

Estudio sobre la posibilidad de que los vertederos y préstamos utilizados para la
ejecucién de la obra se pongan a disposicién de los propietarios afectados
Rehabilitacidon del suelo agricola abandonado o con poco capacidad de uso para la
agricultura

TOTAL PARTIDA

BIODIVERSIDAD, FAUNA Y FLORA

Vegetacion

Sefializacién y valla de obra adicional para los sectores de especial proteccion
Recogida de semillas y de individuos vegetales y creacion de viveros temporales

Erradicacion de especies invasoras

Plantaciones en terraplenes, desmontes, caminos, pistas de acopio y embellecimiento
de toda la travesia ferroviaria

TOTAL

Fauna

Pasos de fauna y adecuacion de ODT para el paso de fauna
Cerramiento perimetral de la linea ferroviaria. Salidas de escape.
Medidas de reduccion de riesgos de colision.

Estudio de probables puntos sensibles para la fauna.

TOTAL PARTIDA

TOTAL PARTIDA

INTEGRACION PAISAJISTICA

Proyecto de Integracion Ambiental y Paisajistica

Tratamiento de dreas desnaturalizadas y restauracién vegetal de los mismos
Integracion paisajistica emboquilles de los tuneles

Integracion paisajistica de los barrancos atravesados

310.000

60.000

80.000

100.000
550.000

200.000
8.000
500.000

100.000
120.000
120.000
120.000

150.000

50.000

300.000

1.668.000

50.000
150.000
40.000

700.000

890.000

100.000
250.000
160.000
15.000
575.000
1.465.000

40.000
100.000
100.000
100.000

Restauracion de las areas agricolas afectadas

Restauracién de cualquier ocupacién de obra y de la totalidad de las instalaciones
auxiliares temporales.

Las zonas auxiliares permanentes se integraran mediante la restauracién d elas formas
y la vegetacion de los taludes perimetrales

Delimitacién (vallado) de la zona colindante con Espacios Naturales Protegidos y Areas
de Regulacién Homogénea de Proteccion Ambiental 1

TOTAL PARTIDA

HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

Medidas de control y proteccion de la red de drenaje (retirada de vertidos liquidos y
solidos).

Restauracion de cauces por caida de materiales.

Depuracion de las aguas residuales de la zona de oficinas y vestuarios. Instalacion de
la fosa séptica.

Cunetas de drenaje perimetrales , arquetas de retencion de grasas y balsas temporales
de decantacién en las zonas de instalaciones auxiliares

Seguimiento analitico de aguas procedentes de la balsa de decantacién para evitar
posibles vertidos contaminantes sobre el drenaje natural de la zona.

Sefializacidn de las puntos y zonas de riesgo de avenida establecidas por el Plan de
Defensa contra las Avenidas

TOTAL PARTIDA

CONTAMINACION LUMINICA
Estudio de las zonas luminicas sensibles del area del proyecto.

TOTAL PARTIDA

RUIDO

Estudio de ruido y vibraciones.

Medidas de control de ruido y proteccién acustica: apantallamiento, muros en las zonas
de acopio, trincheras apantallamiento, posicionamiento de medios de proteccion
acustica, etc.

TOTAL PARTIDA

SERVICIOS EXISTENTES Y PERMEABILIDAD NATURAL

Adecuada reposicion de viario, caminos, infraestructuras de riego, etc.

Prevision de desvios necesarios, provisionales o permanentes y sefializacion adecuada.
TOTAL PARTIDA

RESIDUOS

Plan de gestién de residuos de construccion y demolicién.
Sistema de gestion de residuos de obra.

TOTAL PARTIDA

PATRIMONIO CULTURAL

Supervisidon arqueoldgica de los movimientos de tierra.

Jalonamiento de los yacimientos o cualquier otro elemento cultural susceptible de ser
afectado por las actividades de obra

Procedimientos de intervencion (sondeos, excavaciones, etc.) en caso de identificacion
de yacimientos

100.000

100.000

20.000

10.000

570.000

440.000
80.000

80.000

480.000

60.000

20.000

1.160.000

20.000
20.000

60.000

400.000

460.000

300.000
200.000
500.000

20.000
40.000
60.000

288.000

2.000

20.000
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Desmantelamiento y traslado de los bienes interceptados en caso necesario

Reposicion mediante paso superior del BIC Camino del Socorro que se adecuara a la
condicién de sendero.

TOTAL PARTIDA

TOTAL FASE DE OBRAS

FASE OPERATIVA

CONTAMINACION ACUSTICA
Se colocaran pantallas acusticas en las zonas urbanas donde el nivel de ruido supere
los estandares de calidad acustica legalmente establecidos.

TOTAL PARTIDA

HIDROLOGIA
Limpieza de cunetas y puntos de desague.

TOTAL PARTIDA

CONTAMINACION LUMINICA
Control de las zonas luminicas sensibles del area del proyecto.

TOTAL PARTIDA

INTEGRACION PAISAJISTICA
Mantenimiento de plantaciones.

TOTAL PARTIDA

RESIDUOS
Gestidn de residuos
TOTAL PARTIDA

FAUNA

Estudio de seguimiento de la avifauna a realizar por técnicos especialistas. Este
estudio determinara la existencia de puntos donde exista un incremento significativo
de la mortandad de la avifauna por colisiéon y/o electrocucidn, y la eficacia y uso de
los pasos de fauna estableciéndose medidas correctoras en el caso de que se
determine dicha circunstancia.

Mantenimiento del cerramiento perimetral, salidas de escape, medidas de reduccion
del riesgo de colisién y pasos de fauna.

TOTAL PARTIDA

TOTAL FASE OPERATIVA

PRESUPUESTO TOTAL

9.1. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

120.000
20.000

530.000

6.983.000

500.000

500.000

120.000
120.000

80.000
80.000

300.000
300.000

30.000
30.000

140.000

20.000

160.000

1.190.000

8.281.000

El ISA ha definido el mecanismo basico que se propone para el seguimiento
ambiental del PTEOI del Tren del Sur, de manera que se genere la informacion
necesaria para la toma de decisiones ante la constatacion de eventuales efectos
ambientales no previstos, y de forma que dichos efectos se puedan corregir
eficazmente.

Dado que el plan se va a ejecutar a través de proyectos que estan sometidos en su
mayoria al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, en todos estos casos
se va a realizar un seguimiento ambiental individualizado de cada uno de ellos,
segun determine cada declaracidon de impacto ambiental.

En consecuencia, el sistema de seguimiento del Plan tendrd en cuenta tanto los
seguimientos de los proyectos individuales, como los del conjunto y de las propias
determinaciones del PTEOI del Tren del Sur.

Se ha previsto que se elaboren una serie de informes periddicos en los que se
recoja la evolucion de una serie de variables e indicadores de las distintas
actuaciones que componen el PTEOI del Tren del Sur, a medida que se va
desarrollando y aplicando las determinaciones de la planificacion, y se van
diseflando, ejecutando y poniendo en servicio las infraestructuras contempladas.

Existen algunos indicadores en los que serd necesario obtener informacién de los
diferentes agentes y operadores del sector. En algunos casos sera necesario
calcular dichos indicadores coincidiendo con la puesta en marcha de la linea
ferroviaria y de su operacién, de manera que se defina un punto de referencia para
poder evaluar su evolucion.

A continuacion se incluye un conjunto orientativo de indicadores ambientales para
realizar el seguimiento ambiental del Plan basados en los propuestos en el
documento de referencia tipo definido por la Resolucién de 23 de mayo de 2007 y
otros derivados del andlisis realizado en el ISA, en concreto, de los objetivos
ambientales fijados para el plan y de los impactos previsibles derivados de las
actuaciones del plan. Se han afiadido ademas, los que se han considerado precisos
para reflejar el grado de cumplimiento y la eficacia de las diferentes medidas de
integracion ambiental, parte de los cuales estan relacionados con la reduccion de
impactos ambientales de la operacidn ferroviaria en su conjunto.

Tabla 9.5. Propuesta de aspectos e indicadores para el seguimiento
ambiental del PTEOI del Tren del Sur

Aspecto

ambiental Indicadores
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Asp_ecto Indicadores
ambiental
* Volumen total del transporte por ferrocarril (Viajeros-km)
* Volumen total del transporte de los demas modos con los que el ferrocarril
compite (carretera) (viajeros-km)
« Distribucién modal del transporte interior de pasajeros: porcentaje del
transporte interior de pasajeros, medido en viajeros-km, distribuido segun
Movilidad los modos carretera y ferrocarril.
sostenible e Movilidad urbana: porcentaje de desplazamientos por modo de transporte -

no motorizados, vehiculo particular, autobus, tren y metro, y otros- en el
area metropolitana.

» Evolucion del trafico de vehiculos en relacidn a la poblacion de los nucleos
del &mbito del plan.

» Evolucion del uso de transporte publico

* Consumo anual de energia por el ferrocarril, total (ktep) y en porcentaje

Energia respecto a la consumida por todos los modos de transporte.

» Estima del consumo de energia por viajero-km

* Emisiones anuales totales (kt de CO, equivalentes) en las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) para el transporte por ferrocarril.

Cambio climatico y * Emisiones anuales totales en las emisiones de gases de efecto invernadero

contaminacién derivados del resto de los modos de transporte.

atmosférica global * Emisiones referidas a viajero transportado.km.

» Estimacion de las emisiones anuales totales de SOx, NOX, COV y NHs.

» Estimacion de las emisiones anuales totales de CH4, CO.

» Superficie de suelo ocupado por la infraestructura (ha)

Ocupacién del suelo | « Distribucion de la superficie municipal dedicada a infraestructuras de
transporte.

* Km (hectéreas) de actuaciones que afectan a unidades ambientales
valiosas o habitat de interés.

* NO° y superficie de espacios naturales protegidos previsiblemente afectados
fisicamente por algun proyecto del Plan.

» Has de areas de distribucidon de especies de fauna amenazadas
(vulnerables, en peligro o en peligro critico)

* Km de actuaciones que atraviesan areas de distribucién o corredores
ecoldgicos identificados para especies en peligro.

* Km de actuaciones que interceptan cuadriculas de distribucién de especies
de flora vascular amenazada

* NO© de personas afectadas por niveles sonoros superiores a los umbrales
establecidos en el entorno de las infraestructuras ferroviarias.

» Evolucion del ruido y la calidad del aire en la via antes y después de la
implantacion de las nuevas infraestructuras

* Generacion de los distintos tipos de residuos en t/afio.

Residuos » Tasa de recuperacion de residuos en t/afio

(En fase de operacidn se pueden calcular por viajero atendido).

* Km de linea que atraviesan areas definidas o catalogadas como de
proteccion paisajistica.

* NO© de bienes de interés cultural o elementos culturales genéricamente
protegidos afectados

» Superficies definidas o catalogadas como elementos culturales protegidos
(por ejemplo, zonas de proteccion arqueoldgica) afectadas

Fuente: PTEOI del Tren del Sur

Espacios protegidos
y biodiversidad
fauna y flora

Ruido

Paisaje

Otros espacios
protegidos o
catalogados

Se pretende centralizar en la misma unidad de Metro Tenerife el seguimiento
ambiental del PTEOI del Tren del Sur y del conjunto de actuaciones que se derivan
del mismo, previa definicion de una metodologia de seguimiento basica que sea, a
su vez, consistente con el esquema de seguimiento del Plan, y sin perjuicio de que
los aspectos peculiares de cada proyecto sean objeto de un seguimiento
particularizado.

9.1. CONCLUSIONES

Los principales efectos negativos del PTEOI del Tren del Sur se derivan de la
construccion de la linea ferroviaria. Especialmente significativos podrian ser los
efectos derivados de la ocupacion de algunas zonas de valor paisajistico (los
Monumentos Naturales del Barranco de Fasnia y Guimar y la Montafia de Guaza) y
del cruce de barrancos. Se requiere que en la fase de proyecto basico y en el marco
del correspondiente estudio de impacto ambiental se generen alternativas que
minimicen los posibles impactos citados.

La mayoria de los posibles efectos que no dependen de la seleccién del trazado
pueden y deben ser evitados y adecuadamente corregidos en las fases de EsIA de
los proyectos basicos y en la redaccién de los proyectos constructivos, mediante el
desarrollo de medidas protectoras y correctoras especificas para reducir los
impactos sobre la fauna, la vegetacién y el medio hidroldgico (cruce de barrancos).

Por el contrario, los impactos derivados de la operacion de la nueva infraestructura
ferroviaria se consideran globalmente positivos, aunque se deben tener en cuenta
los efectos derivados del trafico ferroviario sobre los niveles sonoros en un entorno
con una alta densidad de poblacién y bastante dispersa.

Los impactos que se esperan para la fase de obras son facilmente corregibles
mediante una ejecucidén cuidadosa de los trabajos con un maximo respeto al
entorno y unas medidas preventivas aplicadas en el momento oportuno, que se
detallardn en el proyecto de construccion en aplicacion de las medidas que se
determinan en este capitulo.

Se establecerd un plan de vigilancia ambiental para la fase de ejecucién y de
funcionamiento de la infraestructura proyectada, para tener un control riguroso de
la aplicacion de las recomendaciones y prescripciones de este Plan, y asi garantizar
que las medidas correctoras exigidas den los resultados previstos.

Las determinaciones finales propuestas en este capitulo deberan ser perfiladas vy
mejoradas en su caso, en el Documento de Aprobacion Inicial a tramitar del PTEOI
del Tren del Sur, y, una vez confirmadas en el de Aprobacién Definitiva del mismo,
seran asumidas por el instrumento de desarrollo apropiado y atendidas en el
proyecto de construccidon. Su correcta ejecucidon influird extremadamente en la
definicidon de la imagen de la actuacion en su conjunto.

En definitiva, la Memoria Ambiental del PTEOI del Tren del Sur incorpora algunas
determinaciones ambientales derivadas del procedimiento de participacion publica y
consultas. Estas determinaciones optimizan la funcionalidad y la integracién
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ambiental y espacial de la alternativa elegida, pudiendo concluirse la bondad
general de las sugerencias aceptadas en cuanto al planeamiento propuesto. Por
todo ello, se estima que es necesario afadir estas nuevas determinaciones al
instrumento de ordenacidn, sin perjuicio de las que puedan derivarse del acuerdo
adoptado por el dérgano ambiental (COTMAC) conforme al procedimiento de
evaluacion previsto en el Decreto 55/2006 por el que se aprueba el Reglamento de
Procedimientos de los instrumentos de ordenacidon del sistema de planeamiento de
Canarias.
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1. ANTECEDENTES

2. OBJETIVOS

Tal y como se sefala en el apartado 1 Antecedentes de la Memoria Ambiental la
Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias (COTMAC)
acordo en la sesién de 22 de noviembre de 2011 suspender la aprobacion de la
Memoria Ambiental del Plan Territorial Especial de Ordenacién de Infraestructuras
del Tren del Sur.

El Cabildo Insular como promotor envié en el 23 de abril de 2012 y el 9 de julio de
2012 nueva documentacién (Memoria Ambiental revisada y un documento de
Informacion Complementaria) en el que se subsanaban las deficiencias detectadas
por el Acuerdo de la COTMAC.

El 30 de julio de 2012, la COTMAC emitié un nuevo Acuerdo (BOC n° 158 de 13 de
agosto de 2012) en el que se comprobaba si las deficiencias en cuanto a las
cuestiones procedimentales y los contenidos sustantivos habian sido
convenientemente subsanadas. Al final del documento se aprobaba la Memoria
Ambiental del Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Infraestructuras del Tren
del Sur condicionada a una serie de aspectos que debian ser completados.

El Acuerdo del Pleno del Cabildo Insular de Tenerife adoptado en sesidon ordenada
de 28 de septiembre de 2012 aprueba “el documento de aprobacion inicial del
PTEOITS asi como la Memoria Ambiental subsanada en los términos establecidos
por la COTMAC de fecha de 30 de julio de 2012...".

El 11 de febrero de 2013 la Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica
Territorial emite un informe que tiene por objeto examinar si se ha corregido la
Memoria Ambiental de acuerdo a lo sefialado en el Acuerdo de la COTMAC adoptado
en la sesion celebrada el 30 de julio de 2012.

La conclusién de este informe es que no se ha procedido a la correccion de la
totalidad de los condicionantes incluidos en el Acuerdo de la COTMAC de 30 de julio
de 2012. Ademas, se menciona que la Memoria Ambiental presentada en la
Aprobaciéon Inicial contenia cambios que no habian sido exigidos por la COTMAC
cuando debia ser la misma que la que fue aprobada por el acuerdo del 30 de julio
de 2012 y uUnicamente incluir los condicionantes senalados por el Acuerdo de la
COTMAC.

Por otro lado hay que sefialar que segun el articulo 27.1.e).II cuando la propuesta
de Memoria Ambiental se apruebe de forma condicionada, no se podra aprobar
definitivamente el instrumento de planeamiento mientras no conste
fehacientemente la correccién ordenada de la Memoria Ambiental.

El objetivo de este Anexo adjunto a la Memoria Ambiental aprobada por el Acuerdo
de la COTMAC del 30 de julio de 2012 consiste en corregir completamente lo
aspectos sefalados por el informe del 11 de febrero de 2013 emitido por Direccion
General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Obras Publicas,
Transportes y Politica Territorial.

3. CUMPLIMIENTO DEL INFORME DEL 11 DE FEBRERO DE 2013

En el informe del 11 de febrero de 2013 elaborado por la Consejeria de Obras
Publicas, Transportes y Politica Territorial se realiza una verificacién sobre si las
cuestiones indicadas en el Acuerdo de la COTMAC de 30 de julio de 2012 por el que
se aprueba de manera condicionada la propuesta de Memoria Ambiental han sido
efectivamente subsanadas.

De este modo en el informe se van a analizando una a una todas las condiciones
establecidas en el Acuerdo de 30 de julio para ver si se han cumplido
convenientemente. En la siguiente tabla se sefala si los errores detectados se han
dado por subsanados o si por el contrario deben ser corregidas.

Subsanacion de las acuerdos

Condiciones del Acuerdo de la COTMAC del 30/07/2012 segun el Informe del

11/02/2013

Se subsanen los defectos formales del expediente | No se ha subsanado
administrativo de forma que se proceda a su foliado de
forma consecutiva.

Incorporar en los documentos que conforman el PTEOITS las | Se da por subsanado
modificaciones 'y aportaciones contenidas en el
Documento de Informacién Complementaria.

Delimitar en el plano de areas de interés floristico zonas | Se da por subsanado
concretas que pudieran ser relevantes para el disefio del
PTEOITS.

Representar en el plano de efectos ambientales del PTEOITN el | Se entiende parcialmente
trazado propuesto, que aporta informacién sobre las subsanada
afecciones directas y la franja de influencia de la
infraestructura, que proporciona informacién sobre las
afecciones indirectas, sefalando dénde se producen los
efectos negativos (identificando el factor ambiental
afectado).

Por tanto en los siguientes apartados se realizan las correcciones necesarias para
subsanar los errores considerados por la Consejeria de Obras Publicas, Transportes
y Politica Territorial.

MEMORIA AMBIENTAL

ineco

SHBYD
%ER{FE

oDET

I\

metrotenerife

Plan Territorial
Especial de
Ordenacion de
Infraestructuras del
Tren del Sur.
Aprobacion Inicial

MEMORIA
AMBIENTAL




3.1. DEFECTOS FORMALES DEL EXPEDIENTE ADMINISTRATIVO

3.1.1.1. Consideraciones del informe del 11 de febrero de 2013

La condicidon relativa a que se subsanen los defectos formales del expediente
administrativo de forma que se proceda a su foliado de forma consecutiva y se
incorpore al mismo la totalidad de los informes recibidos no ha sido subsanada.

3.1.1.2. Subsanacién de errores

Se adaptara el expediente administrativo a las indicaciones recibidas.

3.2. INCORPORACION EN LOS DOCUMENTOS DEL PTEOITN LAS
APORTACIONES Y MODIFICACIONES EN EL DOCUMENTO DE
INFORMACION COMPLEMENTARIA

3.2.1.1. Consideraciones del informe del 11 de febrero de 2013

El informe del 11 de mayo de 2013 considera que este apartado ha sido subsanado.
Ademas, se quiere mencionar que las correcciones que se hagan en este Anexo con
motivo del informe del 11 de febrero seran incluidas en el documento de
Aprobaciéon Definitiva del Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras
del Tren del Sur.

3.3. DELIMITACION DE LAS AREAS DE INTERES FLORISTICO

3.3.1.1. Consideraciones del informe del 11 de febrero de 2013

El informe del 11 de febrero de 2013 considera que este apartado ha sido
subsanado.

3.4. PLANO DE EFECTOS AMBIENTALES

3.4.1.1. Consideraciones del informe del 11 de febrero de 2013

El informe del 11 de febrero de 2013 considera que este punto ha sido parcialmente
subsanado porque que se ha incluido un plano de efectos ambientales en el que se
recogen las afecciones previsibles sobre distintos factores ambientales tales como
la presencia de habitats de interés comunitario, espacios naturales. Sin embargo,
realizan las siguientes observaciones:

- Es necesario identificar la totalidad de los elementos afectados conforme se

describen en el documento informativo (tipo de habitat, cédigo de la zona de
riesgo de avenidas, elemento patrimonial, etc.) a fin de poder relacionar la
informacion grafica con la textual ademas de verificar la bondad de las
medidas correctoras y/o compensatorias propuestas.

- Se grafian ambitos de afeccién a rodales de vegetaciéon natural que son
afectados directa o indirectamente por el trazado propuesto; no obstante, se
observa que la delimitacion de estos ambitos no es coincidente con la que se
aporta en el mapa de interés floristico. Ademas, en el informe se muestra
una comparativa grafica de lo que se esta exponiendo.

- En relacién a las zonas de riesgo de avenidas, Unicamente se han resenado
los casos en que el ambito del corredor intercepta las zonas de riesgo pero
en ningun caso se ha considerado la afeccién indirecta a zonas de riesgo
situadas fuera del mismo pero en las que el trazado del tren intercepta el
canal natural de desagie.

Ademas, el informe indica que seria conveniente descender a un mayor nivel de
detalle utilizando para ello subdivisién en conceptos simples(nivel 2) de cada factor
ambiental considerado ya que redundaria en una mayor transparencia a la hora de
verificar el grado de las afecciones previstas asi como valorar la efectividad de las
medidas correctoras propuestas en consonancia con las observaciones del apartado
3.3.1 Metodologia del anélisis de la Memoria de Ordenacién en donde se expone
que “la gradacidon en criterios, factores y conceptos simples permite una
aproximacion progresiva a la realidad de la alternativa de trazado propuesta”.

3.4.1.2.Subsanacién de errores

La Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica Territorial considera que
este apartado ha sido parcialmente subsanado.

En el plano 1 de Efectos Ambientales del apéndice cartografico de este anexo se
han corregido todos los aspectos sefialados por la Consejeria de Obras Publicas,
Transporte y Politica Territorial. Concretamente:

- Se ha concretado la informacion relativa a los factores de habitats,
patrimonio o riesgos de avenidas de tal forma que se pueda relacionar la
informacion grafica con la textual, para lo que se ha especificado en el caso
de los habitats, el cédigo afectado y el tipo de vegetacion; en el de
patrimonio cultural, el elemento afectado (anteriormente estaban
agrupados); y en el caso de los riesgos de avenidas, se ha sefalado el
nimero de registro.
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Ademas, se han revisado el resto de impactos, especialmente los asociados a
habitats de interés comunitario y las zonas de interés floristico.

- Como se ha mencionado en el punto anterior, se han revisado todos los
impactos sobre habitats interés comunitario y las zonas de interés floristico.
De este modo, se han ajustado los puntos kilométricos en donde existia una
afeccidn directa o indirecta y, ademas, se ha incluido la afecciéon a zonas de
interés floristico que previamente no aparecian.

En cuanto a lo sefalado por el informe acerca de que no coincide la
delimitacion de las areas de interés floristico del plano 1.10 con los ambitos
sefalados en el plano de efectos, esto se debe a que en el plano de efectos
la forma de los poligonos que identifica los impactos sobre los HICs procede
la informacidon de Habitats de Interés Comunitario que difiere ligeramente
con los poligonos del mapa de areas de interés floristico que ha sido
elaborado por el equipo redactor a partir del mapa de vegetacién elaborado
por el GRAFCAN. Es decir, la diferencia en las formas de los poligonos se
debe a que la informacidn de procedencia no es coincidente.

- En cuanto a las zonas de riesgo de avenidas, también se han considerado
aquellas zonas situadas fuera del ambito del corredor pero en las que el
trazado intercepta el canal natural de desaglie. Los nuevos registros
incluidos se muestran en la tabla 1. En estas zonas se aplicaran las medidas
de atenuacion de riesgo de avenidas al igual que en los otros puntos de
registros.

Tabla 1 - Registros localizados fuera de la zona de influencia pero que el canal natural de desagiie
puede ser interceptado

Registro Gravedad Municipio

208 Grave Candelaria

209 Grave Candelaria

212 Grave Arona

271 Muy grave Candelaria

297 Grave Arona

302 Muy grave Arona

441 Moderado Fasnia

450 Moderado Candelaria

485 Moderado El Rosario

503 Moderado El Rosario

516 Grave Arona

1081 Grave El Rosario

1091 Grave Guimar

1111 Grave San Miguel

1151 Grave Adeje

1247 Moderado Santa Cruz de Tenerife
1256 Moderado Santa Cruz de Tenerife

1278 Grave Santa Cruz de Tenerife
2009 Moderado Giimar

2014 Moderado Candelaria

2015 Moderado Candelaria

Sobre la recomendacion realizada por la Consejeria en el informe acerca de la
conveniencia de descender a un nivel de mayor detalle utilizando para ello la
subdivision en conceptos simples de cada factor ambiental, se quiere senalar que la
informacion utilizada para realizar el analisis de alternativas del apartado 3 de la
Memoria de Ordenacion es la misma y con el mismo nivel de detalle que la utilizada
para el analisis de los impactos de la alternativa seleccionada. De hecho, en el caso
del analisis de alternativas, la informacién estd agregada.

Tabla 2 - Conceptos simples del criterio de Habitats y Naturalidad en el analisis comparativo
multicriterio de los tramos y las alternativas de trazado

Bosques y arbustedos terméfilos; monteverd-laurisilva; HICs

Pinar canario, cardonal-tabaibar, fayal-brezal

Cinturdn costero y vegetacién rupicola

Matorrales de sustitucion de jarales o escobonales, matorral alisico, herbazal
Zonas de cultivo

Espacios urbanos,

En cambio, en el analisis de los efectos del trazado seleccionado se ha valorado de
manera independiente si se afectaba o no a un Habitat de Interés Comunitario y
qué tipo de habitat era. Es decir que el nivel de detalle es mayor en el analisis de
los efectos negativos de la alternativa seleccionada.

Esta diferencia de metodologias se debe al hecho de que en la seleccién de
alternativas era necesario establecer una comparacion homogénea entre las
consecuencias de los cuatro tramos de las seis alternativas, mientras que en el caso
del analisis de los efectos de la alternativa seleccionada no era necesario establecer
una comparacion y se podian detallar mas las caracteristicas de las distintas
afecciones.

3.5. MODIFICACIONES REALIZADAS EN LA MEMORIA AMBIENTAL

Tal y como sefiala el informe del 11 de febrero de 2013, junto con la
documentacion de la Aprobacidon Inicial del PTEOITS se presenté una Memoria
Ambiental en la que se habian realizado diversas modificaciones respecto a la
Memoria Ambiental aprobada condicionada por el Acuerdo de la COTMAC del 30 de
julio de 2012.
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Por tanto, para subsanar este error, ahora se vuelve a presentar la Memoria
Ambiental aprobado por el Acuerdo del 30 de julio sin ningun tipo de modificacién a
excepcion de las referencias a los informes de la Direccion General de Ordenacion
del Territorio en vez de a los Acuerdos de la COTMAC.
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APENDICE I - CARTOGRAFIA
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